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Begriffsbestimmungen und Erkldarungen

Verkehrsunfille (VU)

Die Unfallstatistik umfasst nach dem StraRenverkehrsunfallstatistikgesetz Verkehrsunfalle, bei denen infolge
des Fahrverkehrs auf o6ffentlichen Wegen und Platzen Personen getotet oder verletzt oder Sachschaden
verursacht werden.

Inline Skater werden entsprechend der BGH-Entscheidung vom 19.03.2002 (Az. VI ZR 333/00) als FuRganger
behandelt.

Verkehrsunfalltypen

Der Unfalltyp bezeichnet den Verkehrsvorgang bzw. die Konfliktsituation (hier: die gleichzeitige Annaherung
von Verkehrsteilnehmenden an einer StralRenstelle), woraus der Unfall entstanden ist.

Beteiligte

Beteiligt ist nach § 34 Abs. 2 StVO jeder, dessen Verhalten nach den Umstdnden zum Verkehrsunfall
beigetragen haben kann. Dazu gehéren mindestens alle zu Ful Gehenden und Fahrzeugfiihrenden, die selbst
oder deren Fahrzeuge Schaden erlitten oder hervorgerufen haben.

In der jeweiligen Darstellung beziehen sich die gemachten Aussagen (z. B. Tote (T) / Schwerverletzte (SV) /
Leichtverletzte (LV) ) auf die Angehdrigen dieser Gruppe (z. B. zu FulR Gehende, Rad Fahrende, Fahrer von
Lkw). Angehorige einer solchen Gruppe sind Fahrzeugfiihrende und Mitfahrende (z.B. Beifahrer, Fahrgaste in
Kraftomnibussen oder Schienenfahrzeugen).

Mitfahrer

Mitfahrer sind Fahrzeuginsassen oder Sozii.

Verungliickte

Als Verungliickte zahlen alle Personen, die bei einem Verkehrsunfall verletzt oder getotet werden.

Getodtete

Dazu zdhlen Personen, die als Verungliickte am Unfallort durch den Verkehrsunfall getétet werden oder
innerhalb von 30 Tagen an den Unfallfolgen versterben.

Schwerverletzte

Als schwerverletzt gelten Personen, die zur Behandlung eines Korperschadens zur stationdren Behandlung in
einem Krankenhaus fiir mindestens 24 Stunden verbleiben.

Leichtverletzte

Leicht verletzt sind Personen mit Korperschaden, bei denen keine stationdre Krankenhausbehandlung
erforderlich ist.



Begriffsbestimmungen und Erkldrungen

Verkehrsunfalle mit Personenschaden sowie Sachschaden unterteilen sich in folgende Kategorien:

Unfallkategorie

Erlduterungen

Verkehrsunfall mit Getéteten

Mindestens ein Unfallbeteiligter wurde getdtet (dazu zdhlen auch Personen, die

Kategorie 1 innerhalb von 30 Tagen nach dem Unfall an den Unfallfolgen verstorben sind).
Verkehrsunfall mit Schwerverletzten
Mindestens ein Unfallbeteiligter wurde stationar (langer als 24 Std.) in einem
Kategorie 2 Krankenhaus aufgenommen.
Verkehrsunfall mit Leichtverletzten
Mindestens ein Unfallbeteiligter wurde leicht verletzt (keine stationare Aufnahme
Kategorie 3 Iénger als 24 Std)
Schwerwiegender Verkehrsunfall mit Sachschaden
Eine Straftat oder eine nicht geringfiigige Ordnungswidrigkeit wurde verwirklicht und
Kategorie 4 mindestens ein Kfz ist nicht mehr fahrbereit.
Verkehrsunfall mit Sachschaden
Alle Verkehrsunfalle, bei denen
Kategorie 5 a) eine Straftat (auBer Kategorie 6) oder eine Ordnungswidrigkeit verwirklicht wurden
und alle beteiligten Kfz fahrbereit geblieben sind,
b) keine, eine unbedeutende oder eine geringfligige Ordnungswidrigkeit verwirklicht
wurde, auch wenn mindestens ein beteiligtes Kfz nicht mehr fahrbereit ist.
Verkehrsunfall mit Sachschaden unter Einwirkung von Alkohol oder anderen
berauschenden Mitteln
Kategorie 6 Mindestens ein Unfallbeteiligter stand unter Einwirkung von Alkohol oder anderen

berauschenden Mitteln und alle Fahrzeuge sind fahrbereit. Ist ein Kfz nicht fahrbereit,
so liegt Kategorie 4 vor.

[1] Nach der BGH-Rechtsprechung zu § 142 StGB (Unerlaubtes Entfernen vom Unfallort) ist ein Verkehrsunfall ein pl6tzliches Ereignis,
dass mit den typischen Gefahren im offentlichen StraRenverkehr in ursdchlichem Zusammenhang steht und zu einem nicht vollig

belanglosen Schaden fiihrt.




Begriffsbestimmungen und Erkldarungen

Verkehrsunfalle unterteilen sich in folgende Unfalltypen:

Fahrunfall (F oder Typ 1)

Der Unfall wurde ausgelost durch den Verlust der Kontrolle (iber das Fahrzeug (wegen nicht angepasster
Geschwindigkeit oder falscher Einschidtzung des StraBenverlaufs, des StraRenzustandes o.A.), ohne dass
andere Verkehrsteilnehmer dazu beigetragen haben. Infolge unkontrollierter Fahrzeugbewegungen kann es
aber zum ZusammenstoR mit anderen Verkehrsteilnehmern gekommen sein.

Abbiege-Unfall (AB oder Typ 2)

Der Unfall wurde ausgelost durch einen Konflikt zwischen einem Abbieger und einem aus gleicher oder
entgegengesetzter Richtung kommenden Verkehrsteilnehmer (auch FuBganger!) an Kreuzungen,
Einmindungen, Grundstiicks- oder Parkplatzzufahrten.

Einbiegen/Kreuzen-Unfall(EK oder Typ 3)

Der Unfall wurde ausgelost durch einen Konflikt zwischen einem einbiegenden oder kreuzenden
Wartepflichtigen und einem vorfahrtsberechtigten Fahrzeug an Kreuzungen, Einmiindungen oder Ausfahrten
von Grundstiicken und Parkplatzen.

Uberschreiten-Unfall (US oder Typ 4)

Der Unfall wurde ausgel6st durch einen Konflikt zwischen einem Fahrzeug und einem Fulganger auf der
Fahrbahn, sofern dieser nicht in Langsrichtung ging und sofern das Fahrzeug nicht abgebogen ist. Dies gilt
auch, wenn der FuBganger nicht angefahren wurde.

Unfall durch ruhenden Verkehr (RV oder Typ 5)

Der Unfall wurde ausgel6st durch einen Konflikt zwischen einem Fahrzeug des flieBenden Verkehrs und
einem Fahrzeug, das parkt/halt bzw. Fahrmandver im Zusammenhang mit dem Parken/Halten durchfiihrte.

Unfall im Langsverkehr (LV oder Typ 6)

Der Unfall wurde ausgel6st durch einen Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmern, die sich in gleicher oder
entgegengesetzter Richtung bewegten, sofern dieser Konflikt nicht einem anderen Unfalltyp entspricht.

Sonstiger Unfall (SO oder Typ 7)

Unfall, der sich nicht den Typen 1 — 6 zuordnen ldsst. Beispiele: Wenden, Rickwartsfahren, Parker
untereinander, Hindernisse oder Tiere auf der Fahrbahn, plotzlicher Fahrzeugschaden (Bremsversagen,
Reifenschiden, 0.A.).




Begriffsbestimmungen und Erklarungen

Unfallursachen / Hauptunfallursachen (HUU)

Die Unfallursachen werden den einzelnen Beteiligten des Verkehrsunfalles zugeordnet. Hierbei wird zwischen
personenbezogenem Fehlverhalten (z.B. Abbiegefehler) und allgemeinen Ursachen (z.B. StralRenglatte)
unterschieden. Bei jedem Verkehrsunfall kdnnen bis zu drei Angaben fir jeden Beteiligten und bis zu zwei
allgemeine Ursachen angegeben werden. Die mit Nummern versehenen Unfallursachen sind aus beiliegendem

Unfallursachenverzeichnis ersichtlich.

Gesamtstreckenldnge Bundesautobahn (BAB)

Bezeichnet wird die Streckenldnge einer Fahrtrichtung aller Autobahnstrecken. Der tatsdchliche Bereich erstreckt
sich daher auf die doppelte Linge (beide Richtungsfahrbahnen). Nicht enthalten sind die Strecken der Aste und
Anschlussstellen.

Knotenpunkte auf der Bundesautobahn (BAB)

Zu den Knotenpunkten auf Bundesautobahnen zéhlen alle verkehrlichen Verknlpfungen zwischen Autobahnen (AK
- Autobahnkreuze / AD - Autobahndreiecke), verkehrliche Verkniipfungen mit dem nachgeordneten StraRennetz
(AS - Anschlussstellen), Beginn und Ende einer Autobahn (AN - Anschluss) und sonstigen Knotenpunkten
(Behelfsanschlussstellen und Richtungsanschliisse).

Symbole

Gesamter Bereich Polizeiprasidium Frankfurt am Main

Umfasst das Stadtgebiet Frankfurt am Main und die Bundesautobahnen im Zustandig-

PolizeiprasidiLm . . T .
Frankfurt am Ma n keitsbereich des Polizeiprasidiums Frankfurt am Main.

5 Stadtgebiet Frankfurt am Main

S
2

Der Begriff "Stadtgebiet Frankfurt am Main" umfasst in diesem Bericht alle Straen im
Zustandigkeitsbereich des Polizeiprasidiums Frankfut am Main, mit Ausnahme der

Bundesautobahnen.
Iy Bundesautobahnen im Zustandigkeitsbereich des Polizeiprasidiums
“ Frankfurt am Main

In den mit dem Autobahnsymbol gekennzeichneten Statistiken sind nur Verkehrsunfille
aufgeflihrt, die sich auf der Bundesautobahn ereignet haben. Verkehrsunfalle, die sich auf
anderen Strallen im Zustdndigkeitsbereich der Polizeiautobahnstation Frankfurt am Main
erfasst wurden, sind in den Verkehrsunfallzahlen des Stadtgebietes Frankfurt am Main
enthalten.



Begriffsbestimmungen und Erklarungen

Aufklarungsquote bei Unerlaubtem Entfernen vom Unfallort

Die elektronisch ermittelte Aufklarungsquote bericksichtigt nur geklarte Falle bis zum Stichtag 31.12. eines jeden
Kalenderjahres.

Schulwegunfille

Schulwegunfidlle kénnen seit 2011 direkt bei der Verkehrsunfallaufnahme als solche erfasst werden. Durch
Fehlbewertungen bei der Erfassung kann es hier zu starken Abweichungen kommen.

Darstellung der Unfallentwicklung zum Vorjahr

In den nachfolgenden Tabellen sind die Verdnderungen zum Vorjahr mit "Trendpfeilen" dargestellt. Die Anzahl,
Richtung und Farbe dieser Pfeile richtet sich nach der prozentualen Bewegung und werden automatisiert
abgebildet.

Zunahme Abnahme
bis 5 % 7 a
5-10% N N7
tiber 10 % M W
keine Veranderung >




Verkehrsbeteiligungen

Code Verkehrsbeteiligung (VBet) Allgm. VK-Beteiligung
1 Fahrrader mit Hilfsmotor (Mopeds), Kleinkraftrader (Mokicks) motorisierte Zweirader
2 Mofa 25, Hochstgeschwindigkeit bis 25 km/h motorisierte Zweirader
3 S-Pedelec motorisierte Zweirader
4 Leichtes Kraftfahrzeug bis 45 km/h und 50 ccm? motorisierte Zweirader
5 Elektrokleinstfahrzeuge mit Lenk/Haltestange nach EkfV motorisierte Zweirader
6  Elektrokleinstfahrzeuge ohne Lenk/Haltestange nicht nach EkfV motorisierte Zweirader
8 Elektrokleinstfahrzeuge ohne Lenk/Haltestange motorisierte Zweirader

11 Kraftrader (Motorrader) Gber 125 cm? motorisierte Zweirader

12 Leichtkraftrdder (Motorrad, Motorroller), Giber 50 bis 125 cm? motorisierte Zweirader

13 Leichtes Kraftfahrzeug Giber 45 km/h und/oder iber 50 cm? motorisierte Zweirader

15  Kraftroller/Motorroller (iber 125 cm® oder mehr als 11 kW motorisierte Zweirader

21  Personenkraftwagen (einschl. Kombikraftwagen) Personenkraftwagen

22 Wohnmobil Personenkraftwagen

31 Kraftomnibusse, a.n.g. auch mit Anhénger, nicht an Oberleitungen Busse

32  Reisebusse Busse

33  Linienbusse Busse

34  Schulbusse Busse

35  Oberleitungsomnibus, auch mit Anhanger Busse

40  Liefer- und Lastkraftwagen bis 3,5 t ohne Anhanger Liefer- und Lastkraftwagen

42  Liefer- und Lastkraftwagen bis 3,5 t mit Anhanger Liefer- und Lastkraftwagen
43 Liefer- und Lastkraftwagen mit Tankauflagen ohne Anhanger Liefer- und Lastkraftwagen
44  Liefer- und Lastkrafrtwagen lber 3,5 t ohne Anhénger Liefer- und Lastkraftwagen
46  Liefer- und Lastkraftwagen tber 3,5t mit Anhanger Liefer- und Lastkraftwagen
48  Liefer- und Lastkraftwagen mit Tankauflagen mit Anhanger Liefer- und Lastkraftwagen
51 Sattelschlepper, auch mit Auflieger, ohne Tankwagen Liefer- und Lastkraftwagen
52  Sattelschlepper mit Auflieger als Tankwagen, Gefahrgut Liefer- und Lastkraftwagen
57  Tankkraftwagen zur Beférderung von gefahrlichen Gitern Liefer- und Lastkraftwagen

58 Lastkraftwagen mit Spezialaufbau, Betontransport usw. Liefer- und Lastkraftwagen

71  Fahrrader, auch schiebende Radfahrer Fahrrader
72 Pedelecs Fahrrader
81  FuBganger, FuBganger mit Hunden oder Kinderwagen FuBgénger
82  FuBganger mit Handwagen, Handkarren FuBganger
83 Tierflihrer/Treiber selbst, oder deren Tiere FuBgénger
84  FuRganger mit Sport- oder Spielgerat FuRganger
93  Andere Personen, z.B. Reiter, StralRenarbeiter, usw. FuBgénger

53  Landwirtschaftliche Zugmaschinen, auch mit Anhanger andere Fahrzeuge

54  Andere Zugmaschinen, auch mit Anhanger, ohne Tankwagen andere Fahrzeuge
55  Andere Zugmaschinen mit Tankwagen, gefahrliche Giter andere Fahrzeuge
59  Ubrige Kraftfahrzeuge, Krankenkraftwagen, Miillwagen usw. andere Fahrzeuge
61 Strassenbahnen (nur Schienenfahrzeuge) andere Fahrzeuge
62  Eisenbahnen (nur Schienenfahrzeuge) andere Fahrzeuge
91 Bespannte Fuhrwerke andere Fahrzeuge

92  Sonst. und unbekannte Fahrzeuge, wg. Unfallflucht unbekannt andere Fahrzeuge



Unfallursachenverzeichnis

Nr.

01
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05
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08

09

10

11

12

13

14
15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

Verkehrstiichtigkeit

Alkoholeinfluss

Einfluss anderer berauschender Mittel
Ubermiidung

sonst. kérperl. und geistige Mangel

Fehler der Fahrzeugfiihrer

Ablenkung

Ablenkung im Sinne des §23 Abs. 1a StVO
(Stichwort: Nutzung elektronischer Gerate)
Ablenkung in anderen Fallen

StraRenbenutzung

Falschfahrt auf Straen mit nach Fahrt-
richtung getrennten Fahrbahnen (Falschfahrer)
Benutzung der Fahrbahn entgegen der vor-
geschriebenen Fahrtrichtung in anderen Féllen
(EinbahnstraRe)

Verbotswidrige Benutzung der Fahrbahn oder
and. StraRenteilen (z.B. Gehweg, Radweg)
Verstol} gg. Rechtsfahrgebot

nicht angepasste Geschwindigkeit mit gleich-
zeitigem Uberschreiten der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit

nicht angepasste Geschwindigkeit in anderen
Fallen

ungeniigender Sicherheitsabstand

starkes Bremsen des Vorausfahrenden ohne
zwingenden Grund

Uberholen

unzuldssiges Rechtsiberholen

Uberholen trotz Gegenverkehr

Uberholen trotz unklarer Verkehrslage
Uberholen trotz unzureichender Sichtverhiltnisse
Uberholen ohne Beachtung des nachfolgenden
Verkehrs, pl6tzl. Ausscheren

Fehler beim Wiedereinordnen nach rechts
(nach Uberholen)

Sonstige Fehler beim Uberholen

Fehler beim Uberholt werden

Vorbeifahren

Nichtbeachten der entgegenkommenden Fzg.
beim Vorbeifahren am Hindernis usw.
Nichtbeachten des nachfolgenden Verkehrs
beim Vorbeifahren am Hindernis usw.
Fehlerhafter Fahrstreifenwechsel oder
Reissverschlusssystem-Missachtung

10

27
28

29

30

31

32

33

34

35

36
37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

47
48

49

Vorfahrt / Abbiegen

Nichtbeachten " rechts vor links"
Nichtbeachten der vorfahrtsregelnden
Verkehrszeichen

Missachtung des Vorranges des durch-
gehenden Verkehrs auf BAB oder Kraft-
fahrstralen

Vorfahrtsmissachtung durch Fahrzeuge
aus Feld- und Waldwegen

Missachtung der Verkehrsregelung durch
Polizeibeamte oder Lichtzeichen
Missachtung der Vorfahrt entgegen-
kommender Fahrzeuge

Missachtung des Vorranges von Schien-
enfahrzeugen an Bahnibergéangen
Fehler beim Abbiegen (§9) nach rechts
(ausgen. Pos. 33, 40)

Fehler beim Abbiegen (§9) nach links
(ausgen. Pos. 33, 40)

Fehler beim Wenden / Riickwértsfahren
Fehler beim Einfahren in den flieRenden
Verkehr (Grundstick, beim Anfahren)

Falsches Verhalten gegeniiber
FuBgédngern

an FuBRgdngeriiberwegen

an FuBRgangerfurten

beim Abbiegen

an Haltestellen (auch haltende Schul-
busse)

an anderen Stellen

Ruhender Verkehr

Unzuldssiges Halten oder Parken
Mangelnde Sicherung haltender oder
liegengebliebener Fz.; Unfallstellen,
haltende Schulbusse
Verkehrswidriges Verhalten beim Ein-
oder Aussteigen, Be- und Entladen
Nichtbeachten d. Beleuchtungsvor-
schriften (ausgen. Pos. 50)

Ladung

Uberladung, Uberbesetzung
Unzureichend gesicherte Ladung oder
Fahrzeugzubehorteile

Andere Fehler beim Fahrzeugfihrer
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54
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60

61
62
62

63

64
65
66
67
68
69

70
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72
73
74

75
75

76
90

77

78
79

Technische Mangel, Wartungsmangel
Beleuchtung

Bereifung

Bremsen

Lenkung

Zugvorrichtung

Andere Mangel

Falsches Verhalten der FuBginger

Falsches Verhalten beim Uberschreiten

der Fahrbahn

an Stellen mit Polizei-/ Lichtzeichengeregeltem
FuBgangerverkehr

auf FuRgangeriberwegen ohne Verkehrsregelung
durch Polizei oder Lichtzeichen

in der Nahe von Kreuzungen, Einmiindungen,
Lichtzeichenanlagen, FuBgangeriberwegen

Falsches Verhalten an anderen Stellen

durch plétzliches Hervortreten hinter
Sichthindernissen

ohne auf den Verkehr zu achten

durch sonst. falsches Verhalten

Nichtbenutzung des Gehweges

Nichtbenutzung der vorgeschrieben StralRenseite
Spielen auf oder neben der Fahrbahn

andere Fehler der FulRganger

StraBenverhiltnisse

Glatte oder Schliipfrigkeit der Fahrbahn
Verunreinigung durch ausgeflossenes Ol

andere Verunreinigungen durch StraBenbenutzer
Schnee, Eis

Regen

Andere Einflisse (Laub, angeschwemmter Lehm)

Zustand der StraRe

Spurrillen in Zusammernhang mit Regen, Schnee,
Eis

Anderer Zustand der Stralle

Schadigung der Fahrbahnoberflache

Nicht ordnungsgemaRer Zustand der Verkehrs-
zeichen oder Einrichtungen

Mangelhafte Beleuchtung der StraRRe
Mangelhafte Sicherung von Bahniibergangen

11

80
81

82

83

84

85

86
88

89

Witterung/ Sichtbehinderung
Sichtbehinderung durch Nebel
Sichtbehinderung durch starken Regen,
Hagel, Schneegestdber usw.

Sichtbehinderung durch blendende Sonne

Seitenwind
Unwetter o. sonstige Witterungseinfllsse

Hindernisse

Nicht oder unzureichender gesicherte
Arbeitsstelle auf der Fahrbahn

Wild auf der Fahrbahn

Sonstiges Hindernis auf der Fahrbahn
(ausgen. Pos. 43, 44)

Andere, nicht aufgefiihrte
Ursachen
Sonstige Ursachen



Gesamtstatistik

Polizeiprasidium
Frankfurt am Main



Gesamtstatistik

Polizeiprasidium Frankfurt am Main

Unfalllage

Die gesamte Metropolregion des Rhein-Main-Gebietes befindet sich fort entwegt in einem Wachstum. So war
auch im zurickliegenden Jahr ein Zuwachs an Einwohnenden, eine Zunahme an zugelassenen Nutzfahrzeugen
und Kraftradern sowie ein Anstieg an Ein- und Auspendler in Frankfurt am Main zu verzeichnen. Mit einer
erneuten Zunahme des Verkehrsaufkommens musste auch ein Anstieg der polizeilich erfassten Verkehrsunfalle
festgestellt werden.

Im Kalenderjahr 2024 wurden im Zustandigkeitsbereich des Polizeiprasidiums Frankfurt am Main (Stadtgebiet und
Bundesautobahnen) insgesamt 23.965 Verkehrsunfille polizeilich aufgenommen. Nach einem Anstieg im Vorjahr
entspricht dies einem erneuten Zuwachs von +1.665 Verkehrsunfallen (+7,47%). Die Anzahl der registrierten
Verkehrsunfille hat damit das Niveau des Vergleichsjahres vor der Corona-Pandemie (2019: 22.703
Verkehrsunfille) erstmals iberstiegen.

2024 wurden 3.021 Verkehrsunfalle mit Personenschaden polizeilich erfasst. Dies entspricht einer Zunahme um
5,81% zum Vorjahr und erreicht damit das Niveau aus dem Jahr 2019. 17 Verkehrsteilnehmende wurden bei
Verkehrsunfillen tédlich verletzt (+3/ +21,43%). Vier zu FuR Gehende verloren im Zusammenhang mit
Verkehrsunfillen unter Beteiligung von Schienenfahrzeugen ihr Leben. 363 Personen (-1/ -0,27%) wurden infolge
von Verkehrsunfillen schwerverletzt. 3.374 Personen (+135/ +4,17%) verungliickten bei Verkehrsunfillen mit
leichten Verletzungen. Bei der Gberwiegenden Anzahl an Verkehrsunféllen ereignete sich lediglich Sachschaden
(85,11% der Gesamtunfille).

Insgesamt verungliickten im vergangenen Jahr 227 Kinder auf den StraRen des Frankfurter Stadtgebiets und den
angrenzenden Autobahnen. 16 Kinder wurden schwer- und 181 Kinder leichtverletzt. Erfreulicherweise wurden
weder Kinder, noch Jugendliche oder Junge Fahrer (bis 24 Jahre) todlich verletzt. In der Gesamtbetrachtung weist
die Verkehrsunfallstatistik jedoch ein Anstieg von Verkehrsunféllen unter Beteiligung von Kindern aus (+65/
+40,12%).

Im Berichtszeitraum ereigneten sich 1.089 Verkehrsunfélle unter Beteiligung von Radfahrenden (+104/ 10,56%).
Hierbei verunglickten insgesamt 715 Radfahrende (-47/ +7,04%). Die Anzahl an Verkehrsunfillen unter
Beteiligung von Pedelecs bewegt sich mit 198 Verkehrsunfallen Gber dem Niveau der Vorjahre (+21/ +11,86%).

Aufgrund der Gesamtanzahl der Verkehrsunfille von E-Scooter-Nutzenden (414) erfordert diese
Verkehrsbeteiligung aufgrund der nach wie vor tberproportional hohen Anzahl von Verungliickten (235/ +30/
+14,63%; davon 29 Personen schwer- und 206 Personen leichtverletzt) weiterhin eine besondere polizeiliche
Berucksichtigung. Der Anteil der Schwerverletzten steht mit 8,58% aller im StraBenverkehr schwerverletzten
Personen weiterhin in einem bedeutenden Missverhaltnis zur Nutzungshaufigkeit des Verkehrsmittels.

Insgesamt wurden 537 Verkehrsunfille unter Beteiligung von zu FuR Gehenden (+24/ +4,68%) polizeilich erfasst.
68 Personen wurden schwerverletzt (-3/ -4,23%), 331 Menschen erlitten leichte Verletzungen (+18/ +5,75%). Die
Anzahl der im StraBenverkehr tédlich verletzten zu Full gehenden Personen ist im Jahr 2024 um 60% auf acht
Menschen angestiegen (+3 getttete Personen). Hierbei entfallen vier der acht todlich verungliickten zu Ful®
Gehenden auf Unfallereignisse unter Beteiligung von Schienenfahrzeugen (StraRenbahnen, U-Bahnen,
Eisenbahnen). Bei allen vier Verkehrsunfallen ist die Hauptunfallursache auf ein fehlerhaftes Verhalten der zu FuB
Gehenden zuriickzufiihren.

Beunruhigend bleibt die kontinuierliche Entwicklung von Verkehrsunfallen unter Beteiligung von Seniorinnen und
Senioren. Die Anzahl von Verkehrsunfillen in beiden Alterskategorien (Senioren 65-74: 2.460/ +153/ +6,63%;
Senioren 75+: 1.405/ +73/ +5,48%) hat im Stadtgebiet ein neues Hoch von 3.865 Verkehrsunfillen erreicht.

Gleichfalls wird die Entwicklung der Verkehrsunfallzahlen in der Hauptrisikogruppe der ,Jungen Fahrer” (18 bis 24
Jahre) erneut mit Sorge betrachtet. Wahrend im Zeitraum der Corona-Pandemie die Unfallzahlen dieser
Altersgruppe Ricklaufe verzeichnete, wurde nach dem Jahr 2023 auch im Jahr 2024 ein neuer Hochststand an
Verkehrsunfillen unter Beteiligung von ,,Jungen Fahrern“ (4.173/ +375/ +9,87%) registriert.
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2.1

Aktuelle Jahresentwicklung

Im Kalenderjahr 2024 wurde im Zustandigkeitsbereich des Polizeiprasidiums Frankfurt am Main
(Stadtgebiet und Bundesautobahnen) insgesammt 23.965 Verkehrsunfille polizeilich aufge-
nommen. Nach den Entwicklungen im Jahr 2023 entspricht dies einem erneuten Zuwachs von 1.665

Verkehrsunfillen (+ 7,47%).

2020 2021 2022 2023 2024 Veranderungen Trend
zum Vorjahr
Gesamtunfille 17.940 19.084 20.482 22.300 23.965 1.665 7,47% A
VU mit Personenschaden 2.501 2.482 2.886 2.855 3.021 166 5,81% N
Kategorie 1 14 8 13 14 17 3 21,43% M
Kategorie 2 332 311 363 345 338 -7 -2,03% N
Kategorie 3 2.155 2.163 2.510 2.496 2.666 170 6,81% A
Verungliickte Personen 3.108 3.065 3.573 3.617 3.754 137 3,79% 7
davon Getdtete 15 9 15 14 17 3| 2143%[ M
davon Schwerverletzte 353 326 384 364 363 -1 -0,27% p]
davon Leichtverletzte 2.740 2.730 3.174 3.239 3.374 135 4,17% ?
VU mit Sachschaden 15.439 16.602 17.596 19.445 20.944 1.499 7,71% ()]
Kategorie 4 584 652 611 687 644 -43 -6,26% v
Kategorie 5 14.686 15.786 16.802 18.594 20.151 1.557 8,37% ()]
Kategorie 6 169 164 183 164 149 -15 -9,15% v
Sachschaden in Mio. 56 57 68 80 83 3 3,51% 2
30.000
25.000 23.965
22.300
20.482
20.000 19.084
17.940
15.000
10.000
5.000 3108 3.065 3.573 3.617 3.754
I 15 I 9 I 15 I 14 I 17
0
2020 2021 2022 2023 2024

W Gesamtunfille

W Verungliickte Personen

davon Getétete

Abb. 1: Langzeitentwicklung der Gesamtunfalle, Verungliickten und Getoteten
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W Autobahn

W Bundesstralle innerorts

M LandesstraRe innerorts

M Kreisstralle aulerorts

LandesstralRe aulerorts

BundesstralRe auRerorts

Kreisstralle innerorts

M Sonstige StraRe innerorts M Sonstige StralRe auBerorts

Abb. 2: Verteilung der Unfélle 2024 nach klassifizierten und nicht klassifizierten StraRen

2.2 Unfille nach Unfalltypen
Typ 1: Fahrunfall; Typ 2: Abbiegunfall; Typ 3: Einbiegen/Kreuzen-Unfall; Typ 4:
Uberschreitungsunfall; Typ5: ruhender Verkehr; Typ 6: Unfall im Langsverkehr; Typ 7: sonstiger
Unfall
2020 2021 2022 2023 2024 | Veranderungen Trend
zum Vorjahr
Typ 1 1.109 1.203 1.194 1.290 1.081 209 -16,20%| W
Typ 2 724 807 1.042 1.026 937 -89 -8,67% v
Typ 3 1.219 1.188 1.250 1.375 1.551 176 12,80% "
Typ 4 179 153 175 229 258 29 12,66% "
Typ 5 670 450 921 4.263 4.819 556 13,04% "
Typ 6 3.983 4.304 4.770 5.359 5.952 593 11,07% "
Typ 7 10.056 10.979 11.130 8.758 9.367 609 6,95% )\
2.3 Unfalle nach StraBenklassen
2020 2021 2022 2023 2024 | Veranderungen Trend
zum Vorjahr
Autobahnen 2.219 2.342 2.570 2.974 3.008 34 1,14% 7
BundesstraRe innerorts 1.453 1.560 1.673 1.841 1.971 130 7,06%
BundesstraRe auRerorts 248 232 253 286 323 37 12,94% MM
LandesstaRe innerorts 740 742 763 876 971 95 10,84% MM
LandesstralRe auBerorts 61 63 65 61 75 14  22,95% MM
KreisstraRe innerorts 1.306 1.233 1.470 1.536 1.590 54 3,52% 7
KreisstraRe aulRerorts 27 16 8 15 16 1 6,67% N
Sonstige StralRe innerorts 11.863 12.879 13.667 14.688 15.990 1.302 8,86% N
Sonstige StraRe auRerorts 23 17 13 23 21 -2 -8,70% \7
20.000
15.990
15.000
10.000
5.000
3.008 1.971 971 1.590
e s 16 “
0 —
1
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2.3.1 Getotete Personen

2020 2021 2022 2023 2024 | Veranderungen Trend
zum Vorjahr
Autobahnen 7 4 4 5 3 2| -40,00%| WV
BundesstraRe innerorts 2 0 1 1 1 0 0,00% >
BundesstraRe auRerorts 0 0 0 0 1 1 0,00% >
Landesstalle innerorts 3 0 0 0 2 2 0,00% >
LandesstralRe auBerorts 2 1 0 0 0 0 0,00% >
KreisstraRBe innerorts 1 1 2 2 4 2| 100,00%| AN
KreisstralRe auRerorts 0 0 0 0 0 0 0,00% >
Sonstige StraRe innerorts 0 3 8 6 6 0 0,00% >
Sonstige StraRe auRerorts 0 0 0 0 0 0 0,00% >
Summe 15 9 15 14 17 3 21,43% ™M
2.3.2 Schwerverletzte Personen
2020 2021 2022 2023 2024 | Veranderungen Trend
zum Vorjahr

Autobahnen 52 57 59 61 52 9| -14,75%| W
BundesstraRe innerorts 42 43 43 48 55 7] 14,58%| AN
BundesstraRe auRerorts 8 5 14 5 7 2|  40,00%| AN
LandesstalRe innerorts 23 27 27 23 30 7] 30,43%| AN
LandesstraRe auRerorts 2 1 1 2 4 2| 100,00%| AN
KreisstraRe innerorts 47 41 58 59 50 9| -1525%| WV
KreisstralRe auRerorts 3 1 0 0 0 0,00% >
Sonstige StraRe innerorts 176 151 181 164 164 0,00% >
Sonstige StraRe auRerorts 0 0 1 2 1 -1| -50,00% 27
Summe 353 326 384 364 363 -1 -0,27% A
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24 Unfélle mit Personenschaden nach Zeiten

2.4.1 Verkehrsunfille nach Monaten

VU in Monaten

300
200
307] [308] [306
[307] [308] 306} -
100 190
0

Anzahl Unfalle

3, s % % % %, % % 8 2 % 2
% 3, £ % i £3 z @ 2 % % &
X % % . % ®, ®,
Monat
Abb. 3: Verteilung der Unfalle 2024 nach Monaten
2.4.2 Verkehrsunfille nach Tagen
VU an Tagen
500
P 400
i‘g
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=
S 200
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Abb. 4: Verteilung der Unfélle 2024 nach Tagen

2.4.3 Verkehrsunfille im Tagesverlauf

VU im Tagesverlauf

300

200

150

Anzahl Unfalle

100

50

Abb. 5: Verteilung der Unfélle 2024 im Tagesverlauf
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2.5

Verkehrsunfallfluchten

2020 2021 2022 2023 2024 Verdnderungen Trend
zum Vorjahr
Gesamtunfalle 6.462 6.810 7.294 7.739 8.302 563 7,27% ()
davon mit Sachschaden 6.171 6.442 6.925 7.413 7.894 481 6,49% A
davon mit Personenschaden 291 368 369 326 408 82| 2515%| AN
Verungliickte Personen 332 404 426 363 473 110 30,30% )
davon Getétete 0 1 2 0 1 1| 100,00%| PN
davon Schwerverletzte 31 26 36 20 23 3 15,00% MM
davon Leichtverletzte 301 377 388 343 449 106| 30,90%| AN
Aufkldrungsquote in % 40,98% 41,69% 40,80% 40,08% 39,92% -0,16% -0,41% a
Gesamtunfalle
10.000
8.302
7.739 7.894
6.000
4.000
2.000
326 408
0
2023 2024
W Gesamtunfille M davon mit Sachschaden davon mit Personenschaden
Verunglickte Personen
500 449
400 343
300
200
100
0 1 20 23
O I

Verungliickte Personen

davon Getétete

davon Schwerverletzte

w2023 m2024

davon Leichtverletzte

Abb. 7 Entwicklung der Unfallfluchten
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1 Strukturdaten Stadtgebiet Frankfurt am Main

1.1 Bevélkerung'

Alter in Jahren weiblich | mannlich [ gesamt

0-13 50.455 52.514 102.969
14-17 13.213 13.863 27.076
18-24 30.233 30.110 60.343
25-64 226.550| 231.333| 457.883
65 und mehr 68.423. 53.472| 121.895
Gesamt 388.874| 381.292| 770.166

1.2 StraRennetz’

Autobahnen 71,4
BundesstraRen 92,3
LandesstraRen 91,1
KreisstraBen 98,3
Gesamt 1.460,4
1.3 Fliche®
Bodenflache insgesamt 24.831,3
- davon Verkehrsflache 5.173,5
- davon Stralen, Wege, Platze 3.261,4

1.4 Zugelassene Fahrzeuge4

Nutzfahrz Kraft- Kfz
Pkw ..
euge rader gesamt

2023 347.550| 30.716] 23.937| 402.291

2024 342.708)  31.915 24.605| 399.228

. -4.482 1.199 668 -3063
Verdnderungen

-1,4% 3,9% 2,8%| -0,76%

1.5 Werktigliche Pendlerstréme’

In Jahr 2024 gab es 417.920 Einpendler und 112.876 Auspendler.

1235 statistisches Jahrbuch Frankfurt am Main 2023.

4 Kraftfahrt-Bundesamt Flensburg 2024.

Hinweis: Das statistische Jahrbuch erscheint im Dezember 2024, betrachtet aber taditionell das Vorjahr (Jahr 2023).
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2.1

Aktuelle Jahresentwicklung

Im Stadtgebiet von Frankfurt am Main wurden im Kalenderjahr 20.957 Verkehrsunfille registriert.
Im Vergleich zum Vorjahr ist ein erneuter deutlicher Anstieg der Verkehrsunfille um +1.631 (+ 8,44

%) festzustellen.

2020 2021 2022 2023 2024 Verdanderungen Trend
zum Vorjahr
Gesamtunfille 15.721 16.742 17.912 19.326 20.957 1.631 8,44% t
VU mit Personenschaden 2.165 2.178 2.486 2.437 2.564 127 5,21% )
Kategorie 1 7 5 10 9 14 5[ 5556%| AN
Kategorie 2 296 261 313 291 298 7 2,41% 7
Kategorie 3 1.862 1.912 2.163 2.137 2.252 115 5,38% t
Verungliickte Personen 2.574 2.607 2.988 2.989 3.085 96 3,21% 7
davon Getbtete 8 5 11 9 14 5| 5556% AN
davon Schwerverletzte 301 269 325 303 311 8 2,64% 7
davon Leichtverletzte 2.265 2.333 2.652 2.677 2.760 83 3,10% 2
VU mit Sachschaden 13.556 14.564 15.426 16.889 18.393 1.504 8,91% A
Kategorie 4 394 441 429 466 456 -10 -2,15% N
Kategorie 5 13.000 13.970 14.832 16.275 17.795 1.520 9,34% A
Kategorie 6 162 153 165 148 142 -6 -4,05% N
Sachschaden in Mio. 38 39 46 57 58 1 1,31% 7
25.000
20.957
20.000 19.326
17.912
16.742
15.721
15.000
10.000
5.000
2,574 2.607 2.988 2.989 3.085
I 8 I 5 I 11 I 9 I 14
0
2020 2021 2022 2023 2024

B Gesamtunfalle

M Verungliickte Personen

davon Getotete

Abb. 1: Langzeitentwicklung der Gesamtunfille, Verunglickten und Getoteten
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M BundesstraRe innerorts

M LandesstralRe auBerorts

M BundesstraRe auBerorts
KreisstraRRe innerorts

M Sonstige StraBe innerorts M Sonstige StraRe auBerorts

LandesstalRe innerorts

KreisstraRe auBerorts

Abb. 2: Verteilung der Unfalle 2024 nach klassifizierten und nicht klassifizierten StraRen

2.2 Unfalle nach Unfalltypen
Typ 1: Fahrunfall; Typ 2: Abbiegeunfall; Typ 3: Einbiegen/Kreuzen-Unfall; Typ 4:
Uberschreitungsunfall; Typ 5: ruhender Verkehr; Typ 6: Unfall im Lingsverkehr; Typ 7:
sonstiger Unfall
2020 2021 2022 2023 2024 Verdanderungen Trend
zum Vorjahr
Typ1 656 735 721 745 639 -106| -14,23%| WV
Typ 2 723 807 1.042 1.025 936 -89 -8,68% v
Typ 3 1.108 1.069 1.148 1.211 1.406 195 16,10%| AN
Typ 4 179 150 171 226 256 30  13,27%| M
Typ 5 663 444 912 4.258 4.814 556 13,06%| AN
Typ 6 2.729 2.973 3.197 3.566 3.950 384 10,77% M
Typ 7 9.663| 10.564| 10.721 8.295 8.956 661 7,97% A
2.3 Unfalle nach StraBenklassen
2020 2021 2022 2023 2024 Verdnderungen Trend
zum Vorjahr
Autobahnen 0 0 0 0 0 0 0,00% >
BundesstraRe innerorts 1.453 1.560 1.673 1.841 1.971 130 7,06% N
Bundesstrale auBerorts 248 232 253 286 323 37 12,94% L)
LandesstaRe innerorts 740 742 763 876 971 95 10,84% MM
LandesstraRe auBerorts 61 63 65 61 75 14 22,95% L)
KreisstraBe innerorts 1.306 1.233 1.470 1.536 1.590 54 3,52% r
KreisstraBBe auRerorts 27 16 8 15 16 1 6,67% ™
Sonstige Strale innerorts 11.863 12.879 13.667 14.688 15.990 1.302 8,86% N
Sonstige Strale auBerorts 23 17 13 23 21 -2 -8,70% [ 7
20.000
15.990
15.000
10.000
5.000
1.971 971 1.590
323 75 16 21
0 [
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2.3.1 Getotete Personen

2020 2021 2022 2023 2024 Verdnderungen Trend
zum Vorjahr
Autobahnen 0 0 0 0 0 0 0,00% >
BundesstraRe innerorts 2 0 1 1 1 0 0,00% >
BundesstraRe auBerorts 0 0 0 0 1 1 0,00% >
LandesstaRe innerorts 3 0 0 0 2 2 0,00% >
LandesstraBBe auBerorts 2 1 0 0 0 0 0,00% >
KreisstraBe innerorts 1 1 2 2 4 2| 100,00%| M
KreisstraBe auBerorts 0 0 0 0 0 0 0,00% >
Sonstige Strale innerorts 0 3 8 6 6 0 0,00% >
Sonstige Strale auBerorts 0 0 0 0 0 0 0,00% >
Summe 8 5 11 9 14 5| 5556% AN
2.3.2 Schwerverletzte Personen
2020 2021 2022 2023 2024 Verdnderungen Trend
zum Vorjahr

Autobahnen 0 0 0 0 0 0 0,00%| =
BundesstraRe innerorts 42 43 43 48 55 7(  14,58%| AN
Bundesstrale auBerorts 8 5 14 5 7 2|  40,00%| M
LandesstaRe innerorts 23 27 27 23 30 7(  3043%| AN
LandesstraRe auRerorts 2 1 1 2 4 2| 100,00%| M
KreisstraRe innerorts 47 41 58 59 50 9| -1525%| W
KreisstraRe auRerorts 3 1 0 0 0 0 0,00% >
Sonstige Strale innerorts 176 151 181 164 164 0,00% 2>
Sonstige Strale auBerorts 0 0 1 2 1 -11 -50,00% W
Summe 301 269 325 303 311 8 2,64% ”
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2.4

Unfélle mit Personenschaden nach Zeiten

2.4.1 Verkehrsunfille nach Monaten

VU in Monaten
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Abb. 3: Verteilung der Unfdlle 2024 nach Monaten

2.4.2 Verkehrsunfille nach Tagen

VU an Tagen

400
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Anzahl Unfélle
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Abb. 4: Verteilung der Unfélle 2024 nach Tagen

2.4.3 Verkehrsunfille im Tagesverlauf

VU im Tagesverlauf
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Abb. 5: Verteilung der Unfdlle 2024 im Tagesverlauf

24




2.5

Verkehrsunfallfluchten

2020 2021 2022 2023 2024 Verdanderungen Trend
zum Vorjahr
Gesamtunfille 6.101 6.463 6.928 7.334 7.912 578 7,88% )
davon mit Sachschaden 5.837 6.122 6.587 7.032 7.537 505 7,18% M
davon mit Personenschaden 264 341 341 302 375 73| 24,17%| AN
Verungliickte Personen 287 372 376 330 416 86 26,06%| AN
davon Getétete 0 1 1 0 1 1| 100,00%| M
davon Schwerverletzte 27 22 28 18 19 1 5,56% M
davon Leichtverletzte 260 349 347 312 396 84| 26,92%| AN
Aufklarungsquote in % 40,71% 41,44% 40,44% 39,65% 39,36% -0,29% -0,74% 3
Gesamtunfalle
10.000
7.912
8.000 7.334 7.032 /37
6.000
4.000
2000 302 375
O I

Gesamtunfalle

500

davon mit Sachschaden

W 2023
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m 2023
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m 2024
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396
312

davon Leichtverletzte

Abb. 7 Entwicklung der Unfallfluchten
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2.6 Risikogruppen

2.6.1 Kinder

0-13 Jahre Unfallbeteiligte (Fahrer und verletzte Mitfahrer von) FuR-

Mofa Krad Lkw Pkw Fahrrad | Andere | 8anger
Anzahl der Unfille 0 2 0 41 65 22 76
davon Schulwegunfille 0 0 0 0 11 1 11
Verungliickte 0 2 0 36 40 28 68
davon Getotete 0 0 0 0 0
davon Schwerverletzte 0 0 0 10
davon Leichtverletzte 0 2 0 36 36 27 58
maénnlich 0 1 0 14 26 17 38
weiblich 0 1 0 22 14 11 30
divers 0 0 0 0 0 0 0
0-13Jahre 2023 2024 Verdanderungen zum Trend

Vorjahr

Gesamtunfille 162 205 43|  26,54% MM
davon Schulwegunfille 23 22 -1 -4,35% N
Verungliickte 148 174 26| 17,57% MM
davon Getotete 1 0 -1| -100,00%| ¥
davon Schwerverletzte 14 15 1 7,14% )]
davon Leichtverletzte 133 159 26| 19,55%| AN
minnlich 97 96 -1 -1,03% A
weiblich 51 78 27| 52,94%| AN
divers 0 0 0 0,00% >
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2.6.2 Jugendliche

14 - 17 Jahre Unfallbeteiligte (Fahrer und verletzte Mitfahrer von) FuR-

Mofa Krad Lkw Pkw Fahrrad | Andere | 8anger
Anzahl der Unfille 18 16 0 43 40 48 19
Verungliickte 13 9 0 20 21 37 15
davon Getotete 0 0 0 0 0 0 0
davon Schwerverletzte 2 0 5
davon Leichtverletzte 12 7 0 17 18 32 13
mannlich 11 8 0 10 14 29 10
weiblich 1 0 10
divers 0 0 0 0 0 0
14 - 17 Jahre 2023 2024 Verdnderungen zum Trend

Vorjahr

Gesamtunfille 152 183 31 20,39%| MM
Verungliickte 105 115 10 9,52% N
davon Getdtete 0 0 0 0,00%| >
davon Schwerverletzte 13 16 3| 23,08%[ M
davon Leichtverletzte 92 99 7 7,61% ()
ménnlich 72 82 10| 13,89%[ A
weiblich 33 33 0 0,00% >
divers 0 0 0 0,00% >
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2.6.3 Junge Fahrer

18 -24 Jahre Unfallbeteiligte (Fahrer und verletzte Mitfahrer von) FuR-

Mofa Krad Lkw Pkw Fahrrad | Andere | 8anger
Anzahl der Unfille 39 58 154 2.960 109 177 55
Verungliickte 25 41 2 220 68 87 43
davon Getotete 0 0 0 0 0
davon Schwerverletzte 0 7 7
davon Leichtverletzte 23 33 2 213 61 81 37
mannlich 20 33 1 130 58 45 23
weiblich 1 90 10 42 20
divers 0 0 0 0 0
18 - 24 Jahre 2023 2024 Verdnderungen zum Trend

Vorjahr

Gesamtunfille 3.160 3.512 352|  11,14%| AN
Verungliickte 386 486 100 25,91%| M
davon Getdtete 0 0 0 0,00%| >
davon Schwerverletzte 25 36 11  44,00%| M
davon Leichtverletzte 361 450 89 24,65%| MM
ménnlich 234 310 76 32,48%| A
weiblich 152 176 24 15,79%| AN
divers 0 0 0 0,00% >
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2.6.4 Altergruppe 65-74

65 - 74 Jahre Unfallbeteiligte (Fahrer und verletzte Mitfahrer von) FuR-

Mofa Krad Lkw Pkw Fahrrad | Andere | 8anger
Anzahl der Unfille 11 16 86 1.924 66 68 31
Verungliickte 8 12 2 55 55 14 27
davon Getotete 0 0 0 0
davon Schwerverletzte 1 1 12
davon Leichtverletzte 7 1 53 43 13 17
mannlich 8 12 2 29 41 8 8
weiblich 0 0 26 14 19
divers 0 0 0 0 0 0
65 - 74 Jahre 2023 2024 Verdnderungen zum Trend

Vorjahr

Gesamtunfille 2.056 2.181 125 6,08% ()
Verungliickte 150 173 23| 15,33%| A
davon Getdtete 2 3 50,00%| AN
davon Schwerverletzte 23 27 4 17,39%| AN
davon Leichtverletzte 125 143 18  14,40%| M
ménnlich 88 108 20 22,73%| A
weiblich 62 65 3 4,84% r
divers 0 0 0 0,00% >
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2.6.5 Altersgruppe 75plus

75 Jahre und ilter Unfallbeteiligte (Fahrer und verletzte Mitfahrer von) FuR-

Mofa Krad Lkw Pkw Fahrrad | Andere | 8anger
Anzahl der Unfille 4 6 9 1.212 36 19 29
Verungliickte 4 3 0 31 34 10 24
davon Getotete 0 0 0 0 1 1
davon Schwerverletzte 1 1 0 7 2
davon Leichtverletzte 3 2 0 26 26 7 16
mannlich 3 3 0 17 25 3 8
weiblich 1 0 0 14 7 16
divers 0 0 0 0 0 0 0
75 Jahre und dlter 2023 2024 | Verdnderungen zum Trend

Vorjahr

Gesamtunfille 1.242 1.313 71 5,72% ()
Verungliickte 127 106 21| -16,54%| W
davon Getdtete 2 2 0 0,00%| >
davon Schwerverletzte 26 24 -2 -7,69% v
davon Leichtverletzte 99 80 19| -19,19%| W
minnlich 66 59 7| -1061%| W
weiblich 61 47 14| -22,95%| W
divers 0 0 0 0,00% >
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2.7

2.7.1

Verkehrsbeteiligungen

FuRginger (VBet Fsg [81, 82, 83, 84, 93])

Vier zu FuR Gehende verungliickten bei Unfallergeschehen unter Beteiligung von Schienenfahrzeugen. Die
Hauptunfallursache lag bei diesen Unfallgeschehen auf einem falschen Verhalten der zu Full Gehenden. Ein
FuRginger wurde bei einer verbotswidrigen Uberschreitung der BAB 66 von einem Kraftfahrzeug erfasst und
todlich verletzt. Ein Mensch verstarb durch einen Unfall infolge einer verbotwidrigen fuRlaufigen Begehung der
B 43 im Bereich des Flughafen Frankfurt Rhein-Main.

Se | Se | e | e | e | £ (o8
25 . & 5 i - N )
c s 8 x ] n | n |8 0 € oz <
Anzahl der Unfille 76 19 55 276 31 29 50
Verungliickte 68 15 43 223 27 24 5
davon Getotete 0 0 5 0
davon Schwerverletzte 10 33 8 0] |
davon Leichtverletzte 58 13 37 185 17 16 5
mannlich 38 10 23 119 8 8 4
weiblich 30 20 104 19 16 0
divers 0 0 0 0 0 0 0] |
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 3 12 o] |
Ablenkung (05 - 06) 2 3
Falsches Verhalten der FuRgéanger (60 - 69) 49 16 34 136 17 17 51
Sonstige 0 0 0 0 0 0 0
2] <
(o] o
o o
N N Verdnderungen zum e
g g Vorjahr E
() ()
(G o
Gesamtunfille 502 532 30 5,98% »
Verungliickte 387 405 18 4,65% 2
davon Getétete 5 7 2| 40,00% A
davon Schwerverletzte 71 67 -4 -5,63% Vv
davon Leichtverletzte 311 331 20 6,43% »
maénnlich 209 210 1 0,48% ?
weiblich 178 194 16 8,99% »
divers 0 0 0 0,00% 2>
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 15 15 0,00% 2>
Ablenkung (05 - 06) 2 6 200,00%| MM
Falsches Verhalten der FuBgéanger (60 - 69) 292 320 28 9,59% ()
Sonstige 0 0 0 0,00% >
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2.7.2 Fahrrader (VBet Fahrr[71])

Sy |ne | e | e | e | 28 |2t
B | 38 | a8 | g% | a® | 32 |528
S — — ~ © LS < ©

Anzahl der Unfille 62 38 82 695 58 31 160

Verungliickte 38 20 50 516 48 30 11

davon Getotete 0 0 0 2 0

davon Schwerverletzte 4 3 4 56 10

davon Leichtverletzte 34 17 46 458 38 24 11

mannlich 24 13 41 340 35 21

weiblich 14 7 9 176 13

divers 0 0 0 0 0 0

Unfallursachen (Klammerwerte)

Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 0 2 43 0 0 0

Ablenkung (05 - 06) 0 2 3 4 1 0

Falsche Fahrbahnbenutzung (08 - 11) 5 10 14 89 9 6 15

Geschwindigkeit (12 - 13) 0 2 2 18 1 0

Abstand (14 - 15) 1 2 2 17 1 0

Uberholen (16 - 23) 0 0 1 24 1 0 18

Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 4 4 9 66 3 3 16

Abbiegen (34 - 35) 2 1 0 14 1 0 2

Technische Méangel (50 - 55) 0 0 2 4 2 0 1

Sonstige 28 11 27 123 15 10 91
g "SW g § Veréinderu.ngen zum g
8 ~ 8 ~ Vorjahr =

Gesamtunfille 985 1.087 102| 10,36%| AN

Verungliickte 668 713 45 6,74% ()]

davon Getdtete 1 2 1| 100,00%| M

davon Schwerverletzte 77 83 6 7,79% N

davon Leichtverletzte 590 628 38 6,44% 0

ménnlich 426 483 57| 13,38%| AN

weiblich 242 230 -12 -4,96% |

divers 0 0 0 0,00% >

Unfallursachen (Klammerwerte)

Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 55 47 -8| -1455%| W

Ablenkung (05 - 06) 8 12 4] 50,00%| M

Falsche Fahrbahnbenutzung (08 - 11) 102 148 46  45,10%| M

Geschwindigkeit (12 - 13) 17 26 9| 52,94%| MM

Abstand (14 - 15) 27 32 5|  1852%| MM

Uberholen (16 - 23) 51 44 7| -13,73%| WV

Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 85 105 20 23,53%| M

Abbiegen (34 -35) 21 20 -1 -4,76% 3

Technische Méngel (50 - 55) 11 9 2| -18,18%| W

Sonstige 259 305 46| 17,76%| MM
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2.7.3 Pedelecs (VBet Fahrr[72])

Se | ne | 2e|se | me| 28 |ons
B | 38 | a8 | g® | a® | 32 528
S — — ~ © LS < ©
Anzahl der Unfille 3 2 27 143 9 5 10
Verungliickte 2 1 18 116 7 4 0] |
davon Getotete 0 0 0 1 0 1 0
davon Schwerverletzte 0 0 3 17 2 1 o] |
davon Leichtverletzte 2 1 15 98 5 2 0
mannlich 2 1 17 72 6 4 o] |
weiblich 0 0 44 1 0 0
divers 0 0 0 0 0 0 o] |
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 0 0 0 10 1 0 o] |
Ablenkung (05 - 06) 0 0 0 2 0 0 1
Falsche Fahrbahnbenutzung (08 - 11) 0 0 9 18 2 1 1
Geschwindigkeit (12 - 13) 0 0 0 2 1 0 0
Abstand (14 - 15) 0 0 2 4 0 0 1
Uberholen (16 - 23) 0 0 0 3 1 0 0
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 1 0 3 6 1 0 1
Abbiegen (34 - 35) 0 0 2 2 0 0 0
Technische Mangel (50 - 55) 0 0 0 1 0 0 o] |
Sonstige 0 1 9 20 0 0 3
g g g § Verdanderungen zum g
g N g I Vorjahr =
Gesamtunfille 177 197 20| 11,30%| AN
Verungliickte 125 148 23 18,40%| MM
davon Getétete 1 2 1| 100,00%| M
davon Schwerverletzte 15 23 8| 53,33%| MM
davon Leichtverletzte 109 123 14 12,84%| M
ménnlich 81 102 21 25,93%| AMN
weiblich 43 46 3 6,98% 0
divers 0 0 0 0,00%| >
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 11 11 0 0,00% >
Ablenkung (05 - 06) 1 3 200,00%( AN
Falsche Fahrbahnbenutzung (08 - 11) 18 31 13| 72,22%| MMM
Geschwindigkeit (12 - 13) 1| 50,00%| M
Abstand (14 - 15) 3[  75,00%| A
Uberholen (16 - 23) 8 4 4| -50,00%| V¥
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 14 12 2| -14,29%| WV
Abbiegen (34 - 35) 4 2| 100,00%( A
Technische Mingel (50 - 55) 0 1| 100,00%| M
Sonstige 51 33 -18| -35,29%| W
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2.7.4 Motorisierte Zweirdder (VBet MotZwei [1, 2, 3,5, 6, 8, 11, 12, 15])

Se | ne | se | ge | e | 22 008
EE | 38 | a8 | 45 | g8 | 3¢ |58
=] — - N o ~N 3 < ©
Anzahl der Unfille 14 81 196 491 32 12 115
Verungliickte 11 58 133 284 22 8 2
davon Getotete 0 0 0 0 0 o]
davon Schwerverletzte 16 43 4 2 OI
davon Leichtverletzte 11 50 117 241 17 6 2
mannlich 7 48 92 214 22 6 2
weiblich 4 10 41 70 2 o]
divers 0 0 0 0 0 0 of
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 0 0 20 48 0 0 o] |
Ablenkung (05 - 06) 0 0 4 4 0 0 3
Geschwindigkeit (12 - 13) 0 6 18 22 1 2 4
Abstand (14 - 15) 1 9 17 39 6 0 5
Uberholen (16 - 23) 1 7 14 22 3 1 8
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 16 14 19 0 0 12
Abbiegen (34 -35) 0 4 15 1 1 1
Wenden/Rickwarts-/Ein-, Anfahren (36-37) 3 8 6 1 0
Technische Méngel (50 - 55) 0 0 0 0 o]
Sonstige 8 41 80 121 10 1 90'
g "SW g § Veréinderu.ngen zum g
8 ~ 8 ~ Vorjahr =
Gesamtunfille 827 919 92 11,12% MM
Verungliickte 502 518 16 3,19% ?
davon Getotete 0 1 1| 100,00% MM
davon Schwerverletzte 73 73 0 0,00% >
davon Leichtverletzte 429 444 15 3,50% Y
mannlich 390 391 1 0,26% ]
weiblich 110 127 17 15,45% ™M
divers 0 0 0 0,00% >
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 85 68 -17|  -20,00%| WV
Ablenkung (05 - 06) 7 11 4| 57,14%| A
Geschwindigkeit (12 - 13) 47 53 12,77% M
Abstand (14 - 15) 61 77 16 26,23% ™M
Uberholen (16 - 23) 65 56 9 -13,85%| W
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 41 61 20 48,78% MM
Abbiegen (34 - 35) 11 27 16| 145,45%| AN
Wenden/Rickwiérts-/Ein-, Anfahren (36-37) 13 27 14| 107,69% MM
Technische Mangel (50 - 55) 5 3 2| -40,00%| W
Sonstige 311 351 40 12,86% ™M
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2.7.4.1 Mofa und FmH (VBet MotZwei [1, 2])

Se | ne | se | ge | e | 22 008
EE | 38 | a8 | 45 | g8 | 3¢ |58
=] — - N o ~N 3 < ©
Anzahl der Unfille 0 18 39 123 11 4 18
Verungliickte 0 13 25 64 8 4 1
davon Getotete 0 0 0 0 0 0 o]
davon Schwerverletzte 0 1 2 1 1 OI
davon Leichtverletzte 0 12 23 55 7 3 1
mannlich 0 11 20 44 8 3 1
weiblich 0 20 0 1 of
divers 0 0 0 0 0 0 of
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 0 0 0 4 0 0 Y|
Ablenkung (05 - 06) 0 0 0 2 0 0 o
Geschwindigkeit (12 - 13) 0 2 2 5 0 2 2
Abstand (14 - 15) 0 3 5 9 1 0 1
Uberholen (16 - 23) 0 2 7 8 2 0 of
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 1 1 1 0 0 1
Abbiegen (34 - 35) 0 0 0 4 1 1 o] |
Wenden/Rickwarts-/Ein-, Anfahren (36-37) 0 2 0 1 0 0 1
Technische Méngel (50 - 55) 0 0 0 0 0 0 o] |
Sonstige 0 4 6 18 2 0 13
g "SW g § Veréinderu.ngen zum g
8 ~ 8 ~ Vorjahr =
Gesamtunfille 214 209 -5 -2,34% N
Verungliickte 139 115 24| -17,27%| WV
davon Getdtete 0 0 0 0,00%| >
davon Schwerverletzte 19 14 5| -26,32%| W
davon Leichtverletzte 120 101 19| -15,83%| W
minnlich 104 87 17| -16,35%| W
weiblich 35 28 7| -20,00%| V¥
divers 0 0 0 0,00% >
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 14 -10|  -71,43%| WV
Ablenkung (05 - 06) 0 2 2 100,00%| A
Geschwindigkeit (12 - 13) 15 13 2| -13,33%| ¥
Abstand (14 - 15) 20 19 1| -5,00% 3
Uberholen (16 - 23) 25 19 -6| -24,00%| V¥
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 3 33,33%| M
Abbiegen (34 -35) 4| 200,00%| M
Wenden/Riickwérts-/Ein-, Anfahren (36-37) 2 100,00%| MM
Technische Méngel (50 - 55) 1 -1| -100,00%| ¥
Sonstige 48 43 5| -1042%| WV
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2.7.4.2 S-Pedelecs (VBet MotZwei [3])

Se | ne | se | ge | e | 22 008
EE | 38 | a8 | 45 | g8 | 3¢ |58
=] — - N o ~N 3 < ©
Anzahl der Unfille 0 0 0 1 0 0 o]
Verungliickte 0 0 0 1 0 0 0
davon Getotete 0 0 0 0 0 0 o] |
davon Schwerverletzte 0 0 0 1 0 0 0
davon Leichtverletzte 0 0 0 0 0 0 o] |
mannlich 0 0 0 1 0 0 0
weiblich 0 0 0 0 0 0 o] |
divers 0 0 0 0 0 0 0
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstichtigkeit (01 - 04) 0 0 0 0 0 0 0
Ablenkung (05 - 06) 0 0 0 0 0 0 ] |
Geschwindigkeit (12 - 13) 0 0 0 0 0 0 0
Abstand (14 - 15) 0 0 0 0 0 0 ] |
Uberholen (16 - 23) 0 0 0 0 0 0 0
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 0 0 0 0 0 o] |
Abbiegen (34 -35) 0 0 0 0 0 0 0
Wenden/Rickwarts-/Ein-, Anfahren (36-37) 0 0 0 0 0 0 ol
Technische Méngel (50 - 55) 0 0 0 0 0 0 0
Sonstige 0 0 0 1 0 0 0] |
g "SW g § Veréinderu.ngen zum g
8 ~ 8 ~ Vorjahr =
Gesamtunfille 4 1 3| -75,00%| V¥
Verungliickte 3 1 -2| -66,67% W
davon Getdtete 0 0 0,00%| >
davon Schwerverletzte 1 1 0,00% >
davon Leichtverletzte 2 0 -2| -100,00% £ 17
minnlich 2 1 1| -s0,00%| W¥
weiblich 1 0 -1| -100,00%| V¥
divers 0 0 0 0,00% >
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 0 0 0 0,00% >
Ablenkung (05 - 06) 0 0 0 0,00% >
Geschwindigkeit (12 - 13) 0 0 0 0,00% >
Abstand (14 - 15) 0 0 0 0,00%| >
Uberholen (16 - 23) 0 0 0 0,00% >
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 1 0 -1| -100,00%| ¥
Abbiegen (34 - 35) 0 0 0 0,00% 2>
Wenden/Rickwiérts-/Ein-, Anfahren (36-37) 0 0 0,00% >
Technische Mingel (50 - 55) 0 0 0,00% 2>
Sonstige 3 1 2| -66,67% WV
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2.7.4.3 Motorisierte Zweirider bis 1252 (VBet MotZwei [12])

Seo | ne | 2| e | 2| 28 |08
EE | 38 | a8 | 45 | g8 | 3¢ |58
=] ! s N o ~N S <
Anzahl der Unfille 2 14 11 63 7 4 3
Verungliickte 2 8 11 34 6 2 o]
davon Getotete 0 0 0 0 1 0 of
davon Schwerverletzte 0 2 1 11 2 1 OI
davon Leichtverletzte 2 6 10 23 3 1 of
mannlich 1 7 27 6 2 of
weiblich 1 1 0 0 of
divers 0 0 0 0 0 0 ol
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 0 0 0 1 0 0 Y|
Ablenkung (05 - 06) 0 0 0 0 0 0 o
Geschwindigkeit (12 - 13) 0 3 3 4 1 0 1
Abstand (14 - 15) 0 4 2 7 4 0 of
Uberholen (16 - 23) 0 2 0 2 1 1 of
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 1 0 0 0 0 OI
Abbiegen (34 - 35) 0 0 1 1 0 0 of
Wenden/Rickwarts-/Ein-, Anfahren (36-37) 0 0 0 1 0 0 OI
Technische Mingel (50 - 55) 0 0 0 0 0 0 o
Sonstige 0 5 2 7 1 0 2
g "SW g § Veréinderu.ngen zum g
8 ~ 8 ~ Vorjahr =
Gesamtunfille 90 101 11| 12,22%| ™M
Verungliickte 56 63 71 12,50% A
davon Getétete 0 1 1| 100,00%| AN
davon Schwerverletzte 17 13| 325,00%| M
davon Leichtverletzte 52 45 7| -13,46%| WV
ménnlich 45 50 5[ 1L,11% A
weiblich 10 13 30,00%| AN
divers 0 0 0 0,00% 2>
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 2 1 1| -50,00%| W
Ablenkung (05 - 06) 1 0 -1| -100,00%| ¥
Geschwindigkeit (12 - 13) 4 12 200,00%( AN
Abstand (14 - 15) 9 17 8| 88,89%| MM
Uberholen (16 - 23) 12 6 -6| -50,00%| W
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 2 1 1| -50,00%| W
Abbiegen (34 - 35) 1 2 1| 100,00%| M
Wenden/Riickwirts-/Ein-, Anfahren (36-37) 1 1| -50,00%| W
Technische Mingel (50 - 55) 0 0 0 0,00% 2>
Sonstige 16 17 6,25% )]
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2.7.4.4 Motorisierte Zweiridder iiber 1252 (VBet MotZwei [11, 15])

Seo | ne | 2| e | 2| 28 |08
EE | 38 | a8 | 45 | g8 | 3¢ |58
=] ! s N o ~N 3 < ©
Anzahl der Unfille 0 2 a7 135 9 2 12
Verungliickte 0 1 30 66 6 1 o]
davon Getotete 0 0 0 0 0 0 of
davon Schwerverletzte 0 0 7 5 0 0 OI
davon Leichtverletzte 0 1 23 61 6 1 of
ménnlich 0 1 26 60 6 1 of
weiblich 0 0 0 0 of
divers 0 0 0 0 0 0 o
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 0 0 1 0 0 o] |
Ablenkung (05 - 06) 0 0 1 0 0 0 1
Geschwindigkeit (12 - 13) 0 0 7 8 0 0 o] |
Abstand (14 - 15) 0 1 7 16 1 0 1
Uberholen (16 - 23) 0 0 4 8 0 0 5
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 0 0 0 0 0 0]
Abbiegen (34 - 35) 0 0 1 5 0 0 of
Wenden/Rickwarts-/Ein-, Anfahren (36-37) 0 0 1 0 0 0 OI
Technische Mingel (50 - 55) 0 0 0 0 0 0 o
Sonstige 0 0 10 21 3 0 5
g "SW g § Veréinderu.ngen zum g
8 ~ 8 ~ Vorjahr =
Gesamtunfille 195 204 4,62% ?
Verungliickte 99 104 5,05% N
davon Getétete 0 0 0 0,00% >
davon Schwerverletzte 16 12 -4 -25,00% W
davon Leichtverletzte 83 92 9] 10,84%| M
minnlich 90 94 4 4,44% ?
weiblich 10 1| 11,11%| AN
divers 0 0 0,00% 2>
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 1| 50,00%| M
Ablenkung (05 - 06) 0 2 100,00%| A
Geschwindigkeit (12 - 13) 18 15 3| -16,67%| W
Abstand (14 - 15) 22 26 4]  18,18%| MMM
Uberholen (16 - 23) 20 17 3| -15,00%| W
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 2 2| -100,00%| WV
Abbiegen (34 - 35) 3| 100,00%( A
Wenden/Riickwérts-/Ein-, Anfahren (36-37) 1| 100,00%| M
Technische Mangel (50 - 55) 0 -2| -100,00%| W\
Sonstige 32 39 7| 21,88%| MM
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2.7.4.5 Elektrokleinstfahrzeuge (VBet EKF [5, 6, 8])

() (] (] (] '
g5 5 3 3 Nl 25| 1@
57| < ; " o | RS | £
— - o~ (o] [e]
Anzahl der Unfille 12 47 99 172 5 2 82
Verungliickte 9 36 67 119 2 1 1
davon Getotete 0 0 0 0 0 0
davon Schwerverletzte 0 17 1 0 o] |
davon Leichtverletzte 9 31 61 102 1 1 1
maénnlich 6 29 39 82 2 0 1
weiblich 3 28 37 0 1 0
divers 0 0 0 0 0 0 o] |
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 0 0 19 41 0 0 o] |
Ablenkung (05 - 06) 0 0 3 2 0 0 2
Geschwindigkeit (12 - 13) 0 1 6 5 0 0 1
Abstand (14 - 15) 1 1 3 0 0 3
Uberholen (16 - 23) 1 3 3 4 0 0 3
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 14 13 18 0 0 11
Abbiegen (34 - 35) 0 4 3 5 0 0 1
Wenden/Rickwarts-/Ein-, Anfahren (36-37) 3 1 7 1 0
Technische Mangel (50 - 55) 0 0 3 0 0 o] |
Sonstige 8 32 62 74 4 1 70
g g g § Verdanderungen zum g
g Q g N Vorjahr =
Gesamtunfille 333 413 80| 24,02%| M
Verungliickte 205 235 30 14,63%) M
davon Getétete 0 0 0 0,00% >
davon Schwerverletzte 33 29 -4 -12,12% £ 17
davon Leichtverletzte 172 206 34| 19,77%| A
ménnlich 149 159 10 6,71% »
weiblich 55 76 21  38,18%| M
divers 0 0 0 0,00% >
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 67 60 7| -1045%| WV
Ablenkung (05 - 06) 6 7 1|  16,67%| M
Geschwindigkeit (12 - 13) 10 13 3[  30,00%| M
Abstand (14 - 15) 10 15 5| 50,00% AN
Uberholen (16 - 23) 8 14 6| 7500%| AN
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 33 56 23] 69,70%| A
Abbiegen (34 - 35) 13 8| 160,00%| MM
Wenden/Riickwérts-/Ein-, Anfahren (36-37) 21 12| 133,33%| M
Technische Mingel (50 - 55) 3 1| 50,00% M
Sonstige 212 251 39| 18,40%| A
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2.7.5 Pkw (VBet Pkw [13, 21, 22])

Se | ne | me| 2| me| 28 |o0s

EE | 38 | a8 | 45 | g8 | 3¢ |58

=] — - N o ~N 3 < ©
Anzahl der Unfille 41 43 2.960 16.151 1.924 1.212 1.826
Verungliickte 36 20 220 778 55 31 3
davon Getotete 0 0 1 0 0
davon Schwerverletzte 3 7 35 0
davon Leichtverletzte 36 17 213 742 53 26 3
mannlich 14 10 130 427 29 17 1
weiblich 22 10 90 351 26 14 2
divers 0 0 0 0 0 0 0
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 0 5 63 221 18 14 0
Ablenkung (05 - 06) 0 0 27 86 9
Geschwindigkeit (12 - 13) 0 3 110 182 7 16
Abstand (14 - 15) 0 1 287 1.143 71 37 33
Uberholen (16 - 23) 0 0 47 263 25 22 19
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 0 90 543 49 52 19
Abbiegen (34 - 35) 0 2 95 602 53 46 34
Wenden/Rickwarts-/Ein-, Anfahren (36-37) 0 3 151 878 66 48 62
Technische Méngel (50 - 55) 0 0 6 15 2 3 1
Sonstige 2 12 1.084 5.901 712 639 576

0 g Y, | Verénderungenzum 2
S $ Vorjahr 2
o]

Gesamtunfille 17.803 19.310 1.507 8,46% )]
Verungliickte 1.133 1.143 10 0,88% 2
davon Getotete 2 1 1| -50,00%| ¥
davon Schwerverletzte 53 52 -1 -1,89% A
davon Leichtverletzte 1.078 1.090 12 1,11% ?
ménnlich 590 628 38 6,44% N
weiblich 543 515 28| 5,16% W
divers 0 0 0 0,00% >
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 338 321 -17 -5,03% Vv
Ablenkung (05 - 06) 130 135 5 3,85% 2
Geschwindigkeit (12 - 13) 344 324 20| -581% W
Abstand (14 - 15) 1.386 1.572 186|  13,42%| MM
Uberholen (16 - 23) 348 376 28 8,05% 0
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 731 753 22 3,01% 7
Abbiegen (34 - 35) 836 832 -4 -0,48% N
Wenden/Riickwirts-/Ein-, Anfahren (36-37) 1.454 1.208 246 -16,92%| WV
Technische Mangel (50 - 55) 38 27 11| -28,95%| WV
Sonstige 7.820 8.926 1.106 14,14%| AN




2.7.6

Lkw (VBet Lkw [40, 41, 42, 43, 44, 45, 46, 48, 51, 52, 57, 58])

Se | ne | se | ge | e | 22 008
ER | 58 | o8 | 98 | g8 | 22 [528
=] — - N o ~N 3 < w
Anzahl der Unfille 0 0 154 1.897 86 9 179
Verungliickte 0 0 2 20 2 0 o]
davon Getotete 0 0 0 0 0 of
davon Schwerverletzte 0 0 0 1 0 OI
davon Leichtverletzte 0 0 2 16 1 0 OI
ménnlich 0 0 1 17 2 0 of
weiblich 0 0 1 3 0 0 of
divers 0 0 0 0 0 0 of
Verungliickte bei Lkw-Unféllen (inkl. Unfallgegner) 1 2 15 101 11 9 OI
davon Getétete 0 0 0 0 0 0 of
davon Schwerverletzte 0 1 9 2 OI
davon Leichtverletzte 1 1 14 92 9 7 OI
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 0 0 0 0 0 o]
Ablenkung (05 - 06) 0 0 1 1 0 o
Geschwindigkeit (12 - 13) 0 0 1 5 0 0 1
Abstand (14 - 15) 0 0 13 92 2 0 3
Uberholen (16 - 23) 0 0 4 22 4 1 1
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 0 37 1 0 1
Abbiegen (34 - 35) 0 0 7 114 3 0 8
Wenden/Rickwiérts-/Ein-, Anfahren (36-37) 0 0 11 163 8 1 10]
Technische Méngel (50 - 55) 0 0 1 5 0 0 OI
Sonstige 0 0 96 1.188 51 5 76
g g g § Verénderu'ngen zum g
g« g« Vorjahr =
Gesamtunfille 2.188 2.280 92 4,20% ?
Verungliickte 27 24 3l -11,11% WV
davon Getétete 0 0,00% >
davon Schwerverletzte 0,00% >
davon Leichtverletzte 22 19 3| -13,64%| W
mannlich 25 20 5| -20,00%| V¥
weiblich 2 4 2| 100,00%| AN
divers 0 0 0 0,00%( >
Verungliickte bei Lkw-Unféllen (inkl. Unfallgegner) 177 139 38| -21,47%| W
davon Getotete 1 0 -1| -100,00%| V¥
davon Schwerverletzte 20 15 5| -25,00%| W
davon Leichtverletzte 156 124 32| -2051%| W
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 15 -6| -40,00%| WV
Ablenkung (05 - 06) 14 -6| -42,86%| ¥
Geschwindigkeit (12 - 13) 12 5| -a1,67% WV
Abstand (14 - 15) 111 110 -1 -0,90% |
Uberholen (16 - 23) 46 32 ‘14| -30,43%| W
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 29 42 13|  44,83%| M
Abbiegen (34 - 35) 186 132 54| -29,03% W
Wenden/Riickwirts-/Ein-, Anfahren (36-37) 230 193 37| -16,09%| W
Technische Mangel (50 - 55) 6 6 0 0,00% >
Sonstige 1.232 1.416 184| 14,94%| A
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2.7.7 Kraftomnibusse (VBet Busse [31, 32, 33, 34, 35])

Seo | ne | 2| e | 2| 28 |08
EE | 38 | a8 | 45 | g8 | 3¢ |58
=] ! s N o ~N 3 < ©
Anzahl der Unfille 5 1 11 755 51 13 a4
Verungliickte 14 1 16 36 9 6 o]
davon Getotete 0 0 0 0 of
davon Schwerverletzte 0 0 1 OI
davon Leichtverletzte 14 1 16 35 9 5 of
ménnlich 0 3 14 3 3 of
weiblich 1 13 22 6 3 of
divers 0 0 0 0 0 0 ol
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 0 0 0 0 0 0 4|
Ablenkung (05 - 06) 0 0 0 0 0 of
Geschwindigkeit (12 - 13) 0 0 0 0 0 of
Abstand (14 - 15) 0 0 0 23 1 0 o
Uberholen (16 - 23) 0 0 0 26 1 0 2
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 0 0 13 1 0 o] |
Abbiegen (34 - 35) 0 0 0 62 6 1 2
Wenden/Rickwarts-/Ein-, Anfahren (36-37) 0 0 0 26 1 1 Y|
Technische Méngel (50 - 55) 0 0 0 4 0 0 OI
Sonstige 0 0 2 451 27 4 27
g "SW g § Veréinderu.ngen zum g
8 ~ 8 ~ Vorjahr =
Gesamtunfille 722 847 125  17,31%| A
Verungliickte 68 82 14|  20,59%| M
davon Getétete 0 0 0 0,00% >
davon Schwerverletzte -3| -60,00% W
davon Leichtverletzte 63 80 17  26,98%| MM
mannlich 31 32 1 3,23% 2
weiblich 37 50 13|  35,14%| M
divers 0 0 0 0,00% 2>
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 2 -2| -100,00%| W
Ablenkung (05 - 06) 1| -33,33%| W
Geschwindigkeit (12 - 13) 4 2| -50,00%| ¥
Abstand (14 - 15) 23 24 1 4,35% ”
Uberholen (16 - 23) 26 29 3| 11,54%| MM
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 7 14 7| 100,00%| AN
Abbiegen (34 - 35) 68 71 3 4,41% 2
Wenden/Riickwirts-/Ein-, Anfahren (36-37) 50 28 22| -44,00%| W
Technische Mingel (50 - 55) 2 4 2| 100,00%( A
Sonstige 367 511 144]  39,24%| MM
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Schienenfahrzeuge (VBet SoFz[61, 62])

So | ne | e | 3| x| L2 o8
EE | 38 | a8 | 45 | g8 | 3¢ |58
S — — ~ © 25 < ©
Anzahl der Unfille 5 0 7 179 0 1 8
Verungliickte 5 0 0 20 0 1 o]
davon Getotete 0 0 0 0 0 0 of
davon Schwerverletzte 1 0 0 0 0 OI
davon Leichtverletzte 4 0 0 19 0 1 OI
ménnlich 2 0 0 11 0 0 of
weiblich 3 0 0 0 1 of
divers 0 0 0 0 0 0 o
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 0 0 0 0 0 0 of
Ablenkung (05 - 06) 0 0 0 0 0 0 of
Geschwindigkeit (12 - 13) 0 0 0 0 0 0 of
Abstand (14 - 15) 0 0 0 2 0 0 of
Uberholen (16 - 23) 0 0 0 1 0 0 of
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 0 0 6 0 0 OI
Abbiegen (34 - 35) 0 0 0 2 0 0 of
Wenden/Rickwarts-/Ein-, Anfahren (36-37) 0 0 0 0 0 0 OI
Technische Mangel (50 - 55) 0 0 0 0 0 0 of
Sonstige 0 0 1 35 0 0 7
g g g % Verdnderungen E
) )
Gesamtunfille 229 192 37| -16,16%| WV
Verungliickte 51 26 25| -49,02%| WV
davon Getétete 0 0 0,00% 2>
davon Schwerverletzte 1 1| 100,00%| M
davon Leichtverletzte 50 24 26| -52,00%| WV
ménnlich 24 13 11| -45,83%| WV
weiblich 27 13 -14| -51,85%| W
divers 0 0 0 0,00% 2>
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 0 0 0,00% >
Ablenkung (05 - 06) 0 0 0,00% >
Geschwindigkeit (12 - 13) 1 0 -1| -100,00%| ¥
Abstand (14 - 15) 6 2 -4 -66,67%| WV
Uberholen (16 - 23) 5 1 -4 -80,00%| W
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 7 6 Al -14,29%| WV
Abbiegen (34 - 35) 4 2 2| -50,00%| W
Wenden/Riickwirts-/Ein-, Anfahren (36-37) 1 0 -1| -100,00%| ¥
Technische Mingel (50 - 55) 0 0 0,00% 2>
Sonstige 43 43 0,00% >
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2.7.9

Sonstige Fzg. (VBet SoFz[53, 54, 55, 91, 92] und andere Verkehrsbeteiligungen sowie sonstige Geschadigte)

Se | ne | se | ge | e | 22 |ons
EE | 38 | a8 | 45 | g8 | ¢ |5£¢
=] — - N o ~N 3 < ©
Anzahl der Unfille 0 0 60 354 12 3 4.357
Verungliickte 0 0 4 17 3 2 o]
davon Getotete 0 0 0 0 0 1 of
davon Schwerverletzte 0 0 0 3 0 1 OI
davon Leichtverletzte 0 0 4 14 3 0 OI
ménnlich 0 0 3 15 3 0 of
weiblich 0 0 1 0 2 of
divers 0 0 0 0 0 0 of
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 0 0 0 1 1 0 o] |
Ablenkung (05 - 06) 0 0 0 3 0 0
Geschwindigkeit (12 - 13) 0 0 1 3 0 0 26
Abstand (14 - 15) 0 0 1 13 0 0 34
Uberholen (16 - 23) 0 0 4 0 0 21
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 0 3 0 0 16
Abbiegen (34 - 35) 0 0 0 17 0 0 51
Wenden/Rickwarts-/Ein-, Anfahren (36-37) 0 0 4 24 0 0 65
Technische Méngel (50 - 55) 0 0 0 1 0 0 2
Sonstige 0 0 38 198 3 1 4.107
g "SW g § Veréinderu.ngen zum g
8 ~ 8 ~ Vorjahr =
Gesamtunfille 4.450 4.765 315 7,08% ()
Verungliickte 28 26 -2 -7,14% Vv
davon Getdtete 0 1 1 0,00%| >
davon Schwerverletzte 4 1|  33,33%| M
davon Leichtverletzte 25 21 -4 -16,00%| V¥
minnlich 23 21 2| -870%| W
weiblich 0,00% >
divers 0 0,00%| >
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 0 0,00% 2>
Ablenkung (05 - 06) 4 50,00%| AN
Geschwindigkeit (12 - 13) 29 30 1 3,45% ?
Abstand (14 - 15) 67 48 19| -2836%| W\
Uberholen (16 - 23) 42 34 -8| -19,05%| W¥
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 37 26 1| -29,73%| W
Abbiegen (34 - 35) 69 68 -1 -1,45% A
Wenden/Riickwirts-/Ein-, Anfahren (36-37) 106 93 13| -12,26%| W
Technische Méngel (50 - 55) 4 3 -1 -25,00%| W
Sonstige 4.002 4.347 345 8,62% )]
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2.8

2.8.1

Ausgewdhlte Unfallursachen

Alkohol und/oder berauschende Mittel

Die Anzahl an Verkehrsunfallen, bei denen bei einem der Beteiligten ein Einfluss von Alkohol
und/oder berauschenden Mittel (Cannabis, Betaubungsmittel) nachgewiesen wurde, verzeichnet

einen geringfugigen Rickgang.

Hinweis: In der Verkehrsunfallstatistik werden keine (folgenlosen) Fahrten mit Fahrezugen infolge des

Genusses alkholischer Getrdnke oder anderer berauschender Mittel erfasst.

o - o [22] <

[o\] o o o o

o o o o o

o~ o~ ~N o~ ~N
Gesamtunfille 371 427 440 408 386
VU mit Personenschaden 135 176 178 177 174
Kategorie 1 2 1 1 3 1
Kategorie 2 19 39 42 35 36
Kategorie 3 114 136 135 139 137
Verungliickte 170 198 205 207 200
davon Getotete 2 1 1 3 1
davon Schwerverletzte 19 40 43 38 38
davon Leichtverletzte 149 157 161 166 161
VU mit Sachschaden 236 251 262 231 212

< N < €

S I S S

(o] ] N c

5 £ E g = -

S = z g 5

X - s =] =

< o 2 g > =

— Q e c

I} . 9 @

£ 2 g 5

> g >
Gesamtunfille 297 54 35 22| -539%| W
VU mit Personenschaden 137 20 17 -3 -1,69% 3
Kategorie 1 1 -2| -66,67% W
Kategorie 2 32 0 1 2,86% 7
Kategorie 3 104 16 17 -2 -1,44% A
Verungliickte 154 26 20 -7 -3,38% 3
davon Getotete 1 -2| -66,67% W
davon Schwerverletzte 32 0 0 0,00% >
davon Leichtverletzte 121 20 20 -5 -3,01% A
VU mit Sachschaden 160 34 18 -19 -8,23% v
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2.8.2 Geschwindigkeit (FliStrBen [12, 13])

c
» <
c ©
o — ~ o < = °
o~ o o~ o~ o = O =
o o =) =) o % > o
o~ o~ o~ o~ o~ c E [
:S s
(o) N
>
Gesamtunfille 269 336 362 451 442 -9 -2,00% A
VU mit Personenschaden 93 96 122 150 151 1 0,67% 7
Kategorie 1 1 0 0 2 1 -1| -s0,00%| W
Kategorie 2 18 20 28 25 33 8| 32,00% M
Kategorie 3 74 76 94 123 117 -6 -4,88% A
Verungliickte 121 124 147 207 187 2201 -9,66% v
davon Getdtete 2 0 0 2 1 -1| -s0,00%| W
davon Schwerverletzte 20 21 30 29 38 9 31,03%| M
davon Leichtverletzte 99 103 117 176 148 28| -1591%| WV
VU mit Sachschaden 176 240 240 301 291 -10|  -3,32% N
2.8.3 Abstand (FiiStrBen [14])
c
» <
c ©
Q N N S N 25 2
o o o o o L > o
~ N ~ ~ N c £ =
:Q S
] N
>
Gesamtunfille 1.259 1.365 1.453 1.606 1.808 202| 12,58%| AN
VU mit Personenschaden 321 348 386 391 418 27 6,91% M
Kategorie 1 0 0 0 0 0 0 0,00% >
Kategorie 2 13 10 25 17 20 17,65%| AN
Kategorie 3 308 338 361 374 398 24 6,42% 0
Verungliickte 407 461 503 561 581 20 3,57% ?
davon Getétete 0 0 0 0 0 0 0,00% >
davon Schwerverletzte 13 10 32 18 20 11,11%| A
davon Leichtverletzte 394 451 471 543 561 18 3,31% 7
VU mit Sachschaden 938 1.017 1.067 1.215 1.390 175 14,40% AN
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2.8.4 Wildunfille (Hind [86])

c
%<
c ®©
o — o~ 2] < = R el
o~ (o] (o] (o] (o] = O c
o o o o o L > [
o~ o~ o~ o~ o~ c E [
:S =
(o) N
>
Gesamtunfille 89 111 70 84 98 14| 16,67%| MM
VU mit Personenschaden 1 1 1 2 2 0 0,00% >
Kategorie 1 0 0 0 0 0 0 0,00% >
Kategorie 2 0 0 0 0 0 0 0,00% >
Kategorie 3 1 1 1 2 2 0 0,00% 2>
Verungliickte 1 1 1 2 2 0 0,00% >
davon Getétete 0 0 0 0 0 0 0,00% 2>
davon Schwerverletzte 0 0 0 0 0 0 0,00% >
davon Leichtverletzte 1 1 1 2 2 0 0,00% >
VU mit Sachschaden 88 110 69 82 96 14| 17,07%| M

47




2.8.5 Ursachen bei Verkehrsunfillen mit Personenschdden (Kategorie 1, 2, 3)

Abb. 8: Hauptunfallursachen bei schweren Verkehrsunfallen

c
g <=
c ®©
S S N g 2 =5 2
o o o o o L > o
~ N ~ ~ N = =
:S S
] N
>
Alkoholeinfluss (01) 120 161 163 157 155 2| 127% N
Einfluss anderer berauschender Mittel >
(02) 27 24 27 37 37 0 0,00%
Ubermiidung (03) 3 4 7 6 5 | -1667% W
Sonstige kérperliche oder geistige
| Mangel (04) 9 14 13 11 11 o o000% >
Ablenkung (05-06) 50 43 53 10| 23,26% MM
Falsche StraBenbenulzung (08'11) 200 230 258 218 279 61 27,98% ++
Geschwindigkeit (12-13) 95 98 123 154 152 2| 130% N
Abstand (14) 326 351 391 397 420 23| 5,79%] A
Uberholen (16-23) 120 113 99 141 112 29| -2057% WW
Vorbei-, Nebeneinanderfahren o W
(24-26) 98 81 119 155 135 -20| -12,90%
Vorfahrt/Vorrang (27-33) 399 366 432 445 436 9 -2,02% N
Abbiegen (34-35) 283 310 402 350 363 13 371%| &
Wenden/Rickwartsfahren (36) 103 84 114 94 107 13| 13,83%| M
Einfahren in den flieBenden Verkehr (37)
130 115 148 128 169 41| 32,03% M
Falsches Verhaltt U. FuBga
Gy e 998 FuBgangem 201 227 258 304 310 6| 197%| 7
Ruhender Verkehr (43'46) 84 36 81 108 98 -10 '9,26% w
Ladung (47-48) 3 38 18 25 30 5[ 20,00%) ™
Andere Fehler beim Fahrzeugfihrer (49) .
500 390 452 356 353 -3 -0,84%
Technische Mangel (50-55) 15 19 22 21 16 5| -23,81% NN
Falsches Verhalten der FuBgénger (60- M
69) 165 143 178 215 250 35 16,28%
StraBenverhaltnisse/StraBenzustand (70- o W
29, 90) 31 72 57 73 48 -25| -34,25%
Witterungsverhaltnisse (80-84) 18 15 16 28 11 17| -6071% U
Hindernisse auf der Fahrbahn (85-88) 10 1 9 2| -1818% W
Sonstige (89) 0 1 0 -1| -100,00%| W
Diagrammtitel
& m Alkoholeinfluss (01)
500
436 M Einfluss anderer berauschender
450
420 Mittel (02)
400 363 Falsche StraRenbenutzung (08-11)
350
310 B Geschwindigkeit (12-13)
300 279
250 M Abstand (14)
250
200 Vorfahrt/Vorrang (27-33)
155 152
150 MW Abbiegen (34-35)
100
37 M Falsches Verhalten ggii.
50 FuBgédngern (38-42)
0 . M Falsches Verhalten der FuBganger
2024 (60-69)
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2.8.6 Unfallursachen nach Kategorien

o i (o] o i
© Q R R
€ 5 5 5 =
2 & & & &
E 5 5 5 g
8 p¥4 p4 p4 Q
3] o = =)
O S > S 2
Alkoholeinfluss (01) 334 1 33 121 179
Einfluss anderer berauschender Mittel
(2) 89 0 33 52
Ubermiidung (03) 12 0 0 5 7
Sonstige korperliche oder geistige
|Manael (04) 38 0 1 10 27
Ablenkung (05-06) 183 0 15 38 130
Falsche StraBenbenutzung (08-11) 545 1 32 246 266
Geschwindigkeit (12-13) 445 1 33 118 293
Abstand (14) 1.816 0 20 400 1.396
Uberholen (16-23) 576 0 14 98 464
Vorbei-, Nebeneinanderfahren
(24-26) 1.704 1 10 124 1.569
Vorfahrt/Vorrang (27-33) 1.019 2 49 385 583
Abbiegen (34-35) 1.156 2 46 315 793
Wenden/Riickwartsfahren (36) 978 0 11 96 871
Einfahren in den flieBenden Verkehr (37) 604 0 18 151 435
Falsches Verhalten ggu. FuBgéangern
(38-42) 319 2 45 263 9
Ruhender Verkehr (43-46) 658 0 10 88 560
Ladung (47-48) 62 0 2 28 32
Andere Fehler beim Fahrzeugfihrer (49)
12.790 4 48 301 12.437
Technische Mangel (50-55) 53 0 2 14 37
Falsches Verhalten der FuBgénger (60-
69) 320 8 62 180 70
StraBenverhaltnisse/StraBenzustand (70-
79. 90) 195 0 6 42 147
Witterungsverhaltnisse (80-84) 42 1 3 7 31
Hindernisse auf der Fahrbahn (85-88) 154 0 2 145
Sonstige (89) 0 0 0 0 0

49




Bundesautobahnen Frankfurt am Main

A\




Strukturdaten Bundesautobahnen (BAB)

StraBennetz
Streckenlange der Autobahnen ca. 92 km
Anzahl der Autobahnen 5

(A3, A5, A648, A66, A 661)
Anzahl der Autobahnkreuze, -dreiecke
und -anschlussstellen 38

Anzahl der Rastplatze
- davon Tank- und Rastanlagen
- davon Tankstellen und Parkflachen

N O = OO

- davon Parkplatze

Gesamtstreckenldnge Bundesautobahnen

Bezeichnet wird die Streckenldnge einer Fahrtrichtung aller Autobahnstrecken. Der tatsachliche
Bereich ersteckt sich daher auf die doppelte Lange (beide Richtungsfahrbahnen). Nicht enthalten
sind die Strecken der Aste und Anschlussstellen.

Knotenpunkte auf den Bundesautobahnen

Zu den Knotenpunkten auf den Bundesautobahnen zadhlen alle verkehrlichen Verknipfungen
zwischen Autobahnen (AK - Autobahnkreuze oder AD - Autobahndreiecke), verkehrliche
Verkniipfungen mit dem nachgeordneten StraRennetz (AS - Anschlussstellen), Beginn und Ende
einer Autobahn (AN - Anschluss) und sonstigen Knotenpunkten (Behelfsanschlussstellen und
Richtungsanschlisse).
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Unfalllage

2.1

Aktuelle Jahresentwicklung

Auf den Bundesautobahnen im Zustdndigkeitsbereich des Polizeiprasidiums Frankfurt am Main muss
ein erneuter Anstieg der Gesamtunfallzahlen (3008/+34) registriert werden. Dieser Entwicklung
folgen Unfalle mit Personenschaden mit einer Zunahme um 9,33 % (457/+39), was in einer Zunahme
von Verkehrsunfallen mit leicht verletzten Personen begriindet ist (414/+55).

Positiv entwickelt haben sich die Verkehrsunfdlle bei den Personen getdétet wurden mit einem
Rickgang um 40 %, sowie eine Reduzierung von Verkehrsunféllen bei denen Personen schwer
verletzt wurden mit einem Riickgang um 25,59 %.

2020 2021 2022 2023 2024 Verdanderungen Trend
zum Vorjahr
Gesamtunfille 2.219 2.342 2.570 2.974 3.008 34 1,14% v
VU mit Personenschaden 336 304 400 418 457 39 9,33% "
Kategorie 1 7 3 3 5 3 2| -40,00%| W\
Kategorie 2 36 50 50 54 40 -14 -25,93% W
Kategorie 3 293 251 347 359 414 55| 15,32%| AN
Verungliickte Personen 534 458 585 628 669 41 6,53% "
davon Getétete 7 4 4 5 3 2| -40,00%| WV
davon Schwerverletzte 52 57 59 61 52 9| -14,75%| V¥
davon Leichtverletzte 475 397 522 562 614 52 9,25% n
VU mit Sachschaden 1.883 2.038 2.170 2.556 2.551 -5 -0,20% 3
Kategorie 4 190 211 182 221 188 -33] -14,93% 77
Kategorie 5 1.686 1.816 1.970 2.319 2.356 37 1,60% 7
Kategorie 6 7 11 18 16 7 9 -56,25%| W\
Sachschaden in Mio. 17 18 21 24 26 2 8,80% "
3.500
2.974 3.008
3.000
2.570
2.500 2.342
2.219
2.000
1.500
1.000
669
585 628
534 458
500
7 I 4 4 5 3
0
2020 2021 2022 2023 2024

B Gesamtunfalle

M Verunglickte Personen

davon Getotete

Abb. 1: Langzeitentwicklung der Gesamtunfalle, Verungliickten und Getoteten
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2.2 Unfille nach Unfalltypen

Typ 1: Fahrunfall; Typ 2: Abbiegunfall; Typ 3: Einbiegen/Kreuzen-Unfall; Typ 4:
Uberschreitungsunfall; Typ5: ruhender Verkehr; Typ 6: Unfall im Lingsverkehr; Typ 7: sonstiger
Unfall

2020 2021 2022 2023 2024 Verdnderungen Trend

zum Vorjahr
Typ 1 453 468 473 545 442 -103| -18,90%| WV
Typ 2 1 0 0 1 1 0 0,00% >
Typ 3 111 119 102 164 145 -19| -11,59%| W
Typ 4 0 3 4 3 2 1| -33,33%| WV
Typ 5 7 6 9 5 5 0 0,00% >
Typ 6 1.254 1.331 1.573 1.793 2.002 209 11,66% )
Typ 7 393 415 409 463 411 52| -11,23%| W
23 Unfille nach StraBenklassen
2020 2021 2022 2023 2024 Verdanderungen Trend
zum Vorjahr

Autobahnen 2.219 2.342 2.570 2.974 3.008 34 1,14% v
BundesstralRe innerorts 0 0 0 0 0 0 0,00% >
BundesstraRe aulerorts 0 0 0 0 0 0 0,00% >
Landesstalle innerorts 0 0 0 0 0 0 0,00% >
LandesstraRe auRerorts 0 0 0 0 0 0 0,00% >
KreisstraRRe innerorts 0 0 0 0 0 0 0,00% >
KreisstralRe auBerorts 0 0 0 0 0 0 0,00% >
Sonstige StraRe innerorts 0 0 0 0 0 0 0,00% >
Sonstige StraBe auRerorts 0 0 0 0 0 0 0,00% >
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2.3.1 Getotete Personen

2020 2021 2022 2023 2024 Verdnderungen Trend
zum Vorjahr
Autobahnen 7 4 4 5 3 2| -40,00%| W
BundesstraBe innerorts 0 0 0 0 0 0 0,00% >
Bundesstralle aulRerorts 0 0 0 0 0 0 0,00% >
LandesstaRe innerorts 0 0 0 0 0 0 0,00% >
Landesstralle aullerorts 0 0 0 0 0 0 0,00% >
KreisstralRe innerorts 0 0 0 0 0 0 0,00% >
Kreisstralle auRerorts 0 0 0 0 0 0 0,00% >
Sonstige StraRe innerorts 0 0 0 0 0 0 0,00% >
Sonstige StraBe auBerorts 0 0 0 0 0 0 0,00% >
Summe 7 4 4 5 3 2| -40,00% W
2.3.2 Schwerverletzte Personen
2020 2021 2022 2023 2024 Verdanderungen Trend
zum Vorjahr

Autobahnen 52 57 59 61 52 9] -14,75% 27
Bundesstralle innerorts 0 0 0 0 0 0 0,00% >
BundesstraRe aulerorts 0 0 0 0 0 0 0,00% >
Landesstalle innerorts 0 0 0 0 0 0 0,00% >
LandesstraRe auRerorts 0 0 0 0 0 0 0,00% >
Kreisstralle innerorts 0 0 0 0 0 0 0,00% >
KreisstralRe auBerorts 0 0 0 0 0 0 0,00% >
Sonstige StraRe innerorts 0 0 0 0 0 0 0,00% >
Sonstige StraBe auRerorts 0 0 0 0 0 0 0,00% >
Summe 52 57 59 61 52 9 -14,75% W
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24 Unfélle mit Personenschaden nach Zeiten

2.4.1 Verkehrsunfille nach Monaten

VU in Monaten
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Abb. 3: Verteilung der Unfélle 2024 nach Monaten
2.4.2 Verkehrsunfille nach Tagen
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Abb. 4: Verteilung der Unfalle 2024 nach Tagen

2.4.3 Verkehrsunfille im Tagesverlauf

VU im Tagesverlauf
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Abb. 5: Verteilung der Unfalle 2024 im Tagesverlauf
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2.5

Verkehrsunfallfluchten

2020 2021 2022 2023 2024 Verdnderungen Trend
zum Vorjahr
Gesamtunfille 361 347 366 405 390 -15 -3,70% 3
davon mit Sachschaden 334 320 338 381 357 -24 -6,30% 7
davon mit Personenschaden 27 27 28 24 33 9] 37,50%| MM
Verungliickte Personen 45 32 50 33 57 24| 72,73%| AN
davon Getdtete 0 0,00% >
davon Schwerverletzte 8 2| 100,00%| RN
davon Leichtverletzte 41 28 41 31 53 22| 70,97%| AN
Aufkldrungsquote in % 45,43% 46,40% 47,54%| 47,90%| 51,28% 3,38% 7,06% 7
Gesamtunfalle
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Abb. 7 Entwicklung der Unfallfluchten
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2.6 Risikogruppen

2.6.1 Kinder

0-13 Jahre Unfallbeteiligte (Fahrer und verletzte Mitfahrer von) FulR-

Mofa Krad Lkw Pkw Fahrrad | Andere | génger
Anzahl der Unfille 0 0 0 22 0 0 0
davon Schulwegunfille 0 0 0 0 0 0 0
Verungliickte 0 0 0 23 0 0 0
davon Getotete 0 0 0 0 0 0 0
davon Schwerverletzte 0 0 0 0 0 0
davon Leichtverletzte 0 0 0 22 0 0 0
mannlich 0 0 0 13 0 0 0
weiblich 0 0 0 10 0 0 0
divers 0 0 0 0 0 0 0
0-13 Jahre 2023 2024 | Veradnderungen zum Trend

Vorjahr

Gesamtunfille 14 22 8| 57,14%| AN
davon Schulwegunfille 0 0 0 0,00% >
Verungliickte 20 23 3] 15,00%| AN
davon Getétete 0 0 0 0,00% >
davon Schwerverletzte 1 -1 -50,00% (27
davon Leichtverletzte 18 22 a4l 22,22% ™M
mannlich 9 13 44,44%| AN
weiblich 11 10 1| -9,00%f W
divers 0 0 0 0,00% >
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2.6.2 Jugendliche

14 - 17 Jahre Unfallbeteiligte (Fahrer und verletzte Mitfahrer von) FulR-

Mofa Krad Lkw Pkw Fahrrad | Andere | génger
Anzahl der Unfille 0 5 0 10 0 1 0
Verungliickte 0 5 0 10 0 1 0
davon Getotete 0 0 0 0 0 0 0
davon Schwerverletzte 0 2 0 1 0 1 0
davon Leichtverletzte 0 3 0 9 0 0 0
mannlich 0 4 0 3 0 1 0
weiblich 0 1 0 7 0 0 0
divers 0 0 0 0 0 0 0
14 - 17 Jahre 2023 2024 | Veranderungen zum Trend

Vorjahr

Gesamtunfille 15 16 1 6,67% "
Verungliickte 15 16 1 6,67% N
davon Getétete 0 0 0,00% >
davon Schwerverletzte 1 3| 300,00%| N
davon Leichtverletzte 14 12 2| -14,29% (27
mannlich 1 14,29% ™M
weiblich 8 8 0 0,00% >
divers 0 0 0 0,00% >
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2.6.3 Junge Fahrer

18 -24 Jahre Unfallbeteiligte (Fahrer und verletzte Mitfahrer von) FulR-

Mofa Krad Lkw Pkw Fahrrad | Andere | génger
Anzahl der Unfille 1 8 54 602 0 4 1
Verungliickte 1 5 3 86 0 1 0
davon Getotete 0 0 0 0 0 0
davon Schwerverletzte 0 1 0 0 0 0
davon Leichtverletzte 1 4 3 82 0 1 0
mannlich 1 4 3 32 0 1 0
weiblich 0 1 0 54 0 0 0
divers 0 0 0 0 0 0 0
18 - 24 Jahre 2023 2024 | Veranderungen zum Trend

Vorjahr

Gesamtunfille 638 661 23 3,61% 7
Verungliickte 116 96 20| -17,24%| WV
davon Getbtete 1 0 -1 -100,00% W
davon Schwerverletzte 12 5 -7| -58,33% (27
davon Leichtverletzte 103 91 12| -11,65% W
maénnlich 55 41 14| -25,45% W
weiblich 61 55 6| -9,84%| V¥
divers 0 0 0 0,00% >
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2.6.4 Altergruppe 65 - 74

65 - 74 Jahre Unfallbeteiligte (Fahrer und verletzte Mitfahrer von) FulR-

Mofa Krad Lkw Pkw Fahrrad | Andere | génger
Anzahl der Unfille 0 4 51 225 0 3 0
Verungliickte 0 4 2 32 0 0 0
davon Getotete 0 0 0 0 0 0 0
davon Schwerverletzte 0 2 0 0 0 0
davon Leichtverletzte 0 2 2 30 0 0 0
mannlich 0 4 2 18 0 0 0
weiblich 0 0 0 14 0 0 0
divers 0 0 0 0 0 0 0
65 - 74 Jahre 2023 2024 | Veranderungen zum Trend

Vorjahr

Gesamtunfille 251 279 28| 11,16%| A
Verungliickte 22 38 16l  72,73%| M
davon Getdotete 0 0 0,00% >
davon Schwerverletzte 1|  33,33%| MM
davon Leichtverletzte 19 34 15 78,95% ™M
mannlich 15 24 9] 60,00%| AN
weiblich 14 7| 100,00% )
divers 0 0 0,00% >
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2.6.5 Altersgruppe 75plus

75 Jahre und ilter Unfallbeteiligte (Fahrer und verletzte Mitfahrer von) FuB-

Mofa Krad Lkw Pkw Fahrrad | Andere | génger
Anzahl der Unfille 0 0 1 91 0 0 0
Verungliickte 0 0 0 9 0 0 0
davon Getotete 0 0 0 0 0 0 0
davon Schwerverletzte 0 0 0 2 0 0 0
davon Leichtverletzte 0 0 0 7 0 0 0
mannlich 0 0 0 5 0 0 0
weiblich 0 0 0 4 0 0 0
divers 0 0 0 0 0 0 0
75 Jahre und dlter 2023 2024 | Veranderungen zum Trend

Vorjahr

Gesamtunfille 90 92 2 2,22% P
Verungliickte 10 9 ‘1| -10,00%| W
davon Getétete 0 0 0 0,00% >
davon Schwerverletzte 4 2 -2| -50,00% (27
davon Leichtverletzte 6 7 1 16,67% ™M
mannlich 7 5 -2 -28,57% (17
weiblich 3 4 1 33,33% ™M
divers 0 0 0 0,00% >
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2.7

2.7.1

Verkehrsbeteiligungen

FuBganger (VBet Fsg [81, 82, 83, 84, 93])

Se | ne | S| se | e | 28 |0ng
2R | 28 | o8 | g8 | g8 | 32 |62E
S — — ~ © RS < ©
Anzahl der Unfille 0 0 1 4 0 0 0
Verungliickte 0 0 0 2 0 0 0
davon Getotete 0 0 0 1 0 0 0
davon Schwerverletzte 0 0 0 1 0 0 0
davon Leichtverletzte 0 0 0 0 0 0 0
mannlich 0 0 0 1 0 0 0
weiblich 0 0 0 1 0 0 0
divers 0 0 0 0 0 0 0
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 0 0 1 0 0 0 0
Ablenkung (05 - 06) 0 0 0 0 0 0 0
Falsches Verhalten der FuRganger (60 - 69) 0 0 1 4 0 0 0
Sonstige 0 0 0 0 0 0 0
Q N
8, % Verdanderungen zum 2
% é Vorjahr E
o 4
[C] O
Gesamtunfille 11 5 6| -54,55%| WW
Verungliickte 3 2 -1 -33,33%| W
davon Getétete 1 1 0 0,00% >
davon Schwerverletzte 0 1 100,00%| AN
davon Leichtverletzte 2 0 -2| -100,00% 27
ménnlich 2 1 -1 -50,00%| WV
weiblich 1 1 0,00% >
divers 0 0 0,00% >
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 1 1 0,00% >
Ablenkung (05 - 06) 0 0 0,00% 2>
Falsches Verhalten der FuBganger (60 - 69) 8 5 -3 -37,50% £ 27
Sonstige 0 0 0 0,00% 2>
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2.7.2

Fahrrader (VBet Fahrr[71])

Bei einem Verkehrsunfall befuhr ein alkholisierter Radfahrender verbotswidrig die Bundesautobahn 661, kam
von der Fahrbahn ab und verletzte sich infolge eines Sturzes.

In einem

Fremdeinwirkung).

zweiten Unfallgeschehen verungliickte eine Radfahrende auf dem Seitenstreifen der
Bundesautobahn 661. Bei beiden Verkehrsunfillen handelt es sich um sogenannten Alleinunfille (ohne

Se | ne | 2| ge| e | 2E |00
28| 38 | o8| g8 | g% | 52 828
g — — ~ © 0 g < ©
Anzahl der Unfille 0 0 0 2 0 0 0
Verungliickte 0 0 0 2 0 0 0
davon Getotete 0 0 0 0 0 0 0
davon Schwerverletzte 0 0 0 0 0 0 0
davon Leichtverletzte 0 0 0 2 0 0 0
mannlich 0 0 0 1 0 0 0
weiblich 0 0 0 1 0 0 0
divers 0 0 0 0 0 0 0
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstlichtigkeit (01 - 04) 0 0 0 1 0 0 0
Ablenkung (05 - 06) 0 0 0 0 0 0 0
Falsche Fahrbahnbenutzung (08 - 11) 0 0 0 2 0 0 0
Geschwindigkeit (12 - 13) 0 0 0 0 0 0 0
Abstand (14 - 15) 0 0 0 0 0 0 0
Uberholen (16 - 23) 0 0 0 0 0 0 0
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 0 0 0 0 0 0
Abbiegen (34 - 35) 0 0 0 0 0 0 0
Technische Méangel (50 - 55) 0 0 0 0 0 0 0
Sonstige 0 0 0 0 0 0 0
g § g E Verénderu.ngen zum g
g« g« Vorjahr =
Gesamtunfille 0 2 2| 100,00%| AN
Verungliickte 0 2 2| 100,00%| AN
davon Getétete 0 0 0 0,00% >
davon Schwerverletzte 0 0 0 0,00% >
davon Leichtverletzte 0 2 2| 100,00%| AN
mannlich 0 1 1| 100,00%| AN
weiblich 0 1 1| 100,00% (L)
divers 0 0 0 0,00% >
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 0 1 1| 100,00%| AN
Ablenkung (05 - 06) 0 0 0 0,00% >
Falsche Fahrbahnbenutzung (08 - 11) 0 2 2| 100,00%| AN
Geschwindigkeit (12 - 13) 0 0 0 0,00% >
Abstand (14 - 15) 0 0 0 0,00% >
Uberholen (16 - 23) 0 0 0 0,00% >
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 0 0 0,00% 2>
Abbiegen (34 -35) 0 0 0 0,00% >
Technische Mangel (50 - 55) 0 0 0 0,00% 2>
Sonstige 0 0 0 0,00% >

63




2.7.3

Pedelecs (VBet Fahrr[72])

Bei einem der unter Punkt 2.7.2 erfassten Verkehrsunfélle von Radfahrenden auf Bundesautobahnen handelte

es sich um das Fihren eines Pedelcs.

Se | ne | e |z | me| L2 |00
2R | 25 | 28 | g% | g8 | 2 |62¢
S — — ~ © RS < ©
Anzahl der Unfille 0 0 0 1 0 0 0
Verungliickte 0 0 0 1 0 0 0
davon Getotete 0 0 0 0 0 0 0
davon Schwerverletzte 0 0 0 0 0 0 0
davon Leichtverletzte 0 0 0 1 0 0 0
mannlich 0 0 0 0 0 0 0
weiblich 0 0 0 1 0 0 0
divers 0 0 0 0 0 0 0
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 0 0 0 0 0 0 0
Ablenkung (05 - 06) 0 0 0 0 0 0 0
Falsche Fahrbahnbenutzung (08 - 11) 0 0 0 0 0 0 0
Geschwindigkeit (12 - 13) 0 0 0 1 0 0 0
Abstand (14 - 15) 0 0 0 0 0 0 0
Uberholen (16 - 23) 0 0 0 0 0 0 0
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 0 0 0 0 0 0
Abbiegen (34 - 35) 0 0 0 0 0 0 0
Technische Mangel (50 - 55) 0 0 0 0 0 0 0
Sonstige 0 0 0 0 0 0 0
g g g E Verénderu.ngen zum g
g« g« Vorjahr =
Gesamtunfille 0 1 1| 100,00%| AN
Verungliickte 0 1 1| 100,00%| MM
davon Getétete 0 0 0 0,00% >
davon Schwerverletzte 0 0 0 0,00% >
davon Leichtverletzte 0 1 1| 100,00%| AN
mannlich 0 0 0 0,00% >
weiblich 0 1 1| 100,00% L)
divers 0 0 0 0,00% >
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstichtigkeit (01 - 04) 0 0 0 0,00% >
Ablenkung (05 - 06) 0 0 0 0,00%| >
Falsche Fahrbahnbenutzung (08 - 11) 0 0 0 0,00% >
Geschwindigkeit (12 - 13) 0 1 1| 100,00%| AN
Abstand (14 - 15) 0 0 0 0,00% >
Uberholen (16 - 23) 0 0 0 0,00% >
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 0 0 0,00% >
Abbiegen (34 - 35) 0 0 0 0,00%| >
Technische Méangel (50 - 55) 0 0 0 0,00% >
Sonstige 0 0 0 0,00% 2>
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2.7.4 Motorisierte Zweirdader (VBet MotZwei [1, 2, 3, 5, 6, 8, 11, 12, 15])

Se |l ne | 2| ge| e | 28 |ons
EE | 8 | a8 | w8 | 48| S0 |5EE
S - - o~ o ~ 5 [
Anzahl der Unfille 0 5 9 35 4 0 3
Verungliickte 0 5 6 23 4 0 0
davon Getotete 0 0 0 1 0 0 0
davon Schwerverletzte 0 2 1 6 2 0 0
davon Leichtverletzte 0 3 5 16 2 0 0
mannlich 0 4 5 20 4 0 0
weiblich 0 1 1 0 0 0
divers 0 0 0 0 0 0 0
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstlchtigkeit (01 - 04) 0 0 0 0 0 0
Ablenkung (05 - 06) 0 0 0 0 0 0 0
Geschwindigkeit (12 - 13) 0 4 6 12 2 0 0
Abstand (14 - 15) 0 0 2 5 0 0 0
Uberholen (16 - 23) 0 0 0 2 0 0 2
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 0 0 0 0 0 0
Abbiegen (34 -35) 0 0 0 0 0 0 0
Wenden/Riickwarts-/Ein-, Anfahren (36-37) 0 0 0 0 0 0 0
Technische Méangel (50 - 55) 0 0 0 1 0 0 0
Sonstige 0 0 0 8 1 0 2
g § g E Verénderu.ngen zum g
g« g« Vorjahr =
Gesamtunfille 38 56 18|  47,37%| ApN
Verungliickte 24 38 14| 58,33%| AN
davon Getétete 1 1 0 0,00% >
davon Schwerverletzte 10 11 1 10,00% N
davon Leichtverletzte 13 26 13| 100,00%| AN
mannlich 22 33 11| 50,00%| AN
weiblich 150,00%| AP
divers 0 0 0 0,00% >
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstichtigkeit (01 - 04) 0,00% >
Ablenkung (05 - 06) 0 0,00% >
Geschwindigkeit (12 - 13) 12 24 12| 100,00% A
Abstand (14 - 15) 11 7 -4 -36,36%| WV
Uberholen (16 - 23) 1 4 3| 300,00%| AN
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 0 0 0,00% >
Abbiegen (34 - 35) 0 0 0 0,00% >
Wenden/Riickwérts-/Ein-, Anfahren (36-37) 0 0 0 0,00% >
Technische Mangel (50 - 55) 0 1 1 0,00% >
Sonstige 9 11 2| 22,22%| AN
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2.7.4.1 Mofa und FmH (VBet MotZwei [1, 2])

Se |l ne | 2| ge| e | 28 |ons
EE | 8 | a8 | w8 | 48| S0 |5EE
S - - o~ o ~ 5 [
Anzahl der Unfille 0 0 1 1 0 0 0
Verungliickte 0 0 1 1 0 0 0
davon Getotete 0 0 0 0 0 0 0
davon Schwerverletzte 0 0 0 0 0 0 0
davon Leichtverletzte 0 0 1 1 0 0 0
mannlich 0 0 1 1 0 0 0
weiblich 0 0 0 0 0 0 0
divers 0 0 0 0 0 0 0
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstichtigkeit (01 - 04) 0 0 0 0 0 0 0
Ablenkung (05 - 06) 0 0 0 0 0 0 0
Geschwindigkeit (12 - 13) 0 0 1 0 0 0 0
Abstand (14 - 15) 0 0 0 0 0 0 0
Uberholen (16 - 23) 0 0 0 0 0 0 0
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 0 0 0 0 0 0
Abbiegen (34 - 35) 0 0 0 0 0 0 0
Wenden/Riickwarts-/Ein-, Anfahren (36-37) 0 0 0 0 0 0 0
Technische Méangel (50 - 55) 0 0 0 0 0 0 0
Sonstige 0 0 0 0 0 0 0
g § g E Verénderu.ngen zum g
g« g« Vorjahr =
Gesamtunfille 1 2 1| 100,00%| MM
Verungliickte 1 2 1| 100,00%| MM
davon Getétete 0 0 0 0,00% >
davon Schwerverletzte 0 0 0 0,00% >
davon Leichtverletzte 1 2 1| 100,00%| MM
mannlich 1 2 1| 100,00%| AN
weiblich 0 0 0 0,00% >
divers 0 0 0 0,00% >
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 0 0 0 0,00% 2>
Ablenkung (05 - 06) 0 0 0 0,00% >
Geschwindigkeit (12 - 13) 0 1 1| 100,00%| AN
Abstand (14 - 15) 0 0 0 0,00% >
Uberholen (16 - 23) 0 0 0 0,00% >
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 0 0 0,00% >
Abbiegen (34 -35) 0 0 0 0,00%f >
Wenden/Riickwérts-/Ein-, Anfahren (36-37) 0 0 0 0,00% >
Technische Mangel (50 - 55) 0 0 0 0,00% 2>
Sonstige 0 0 0 0,00% >
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2.7.4.3 Motorisierte Zweirdder bis 1253 (VBet MotZwei [12])

Se |l ne | 2| ge| e | 28 |ons
EE | 8 | a8 | w8 | 48| S0 |5EE
S - - o~ o ~ 5 [
Anzahl der Unfille 0 4 2 2 1 0 0
Verungliickte 0 3 0 1 1 0 0
davon Getotete 0 0 0 0 0 0 0
davon Schwerverletzte 0 0 0 1 1 0 0
davon Leichtverletzte 0 3 0 0 0 0 0
mannlich 0 3 0 1 1 0 0
weiblich 0 0 0 0 0 0 0
divers 0 0 0 0 0 0 0
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstichtigkeit (01 - 04) 0 0 0 0 0 0 0
Ablenkung (05 - 06) 0 0 0 0 0 0 0
Geschwindigkeit (12 - 13) 0 3 2 1 1 0 0
Abstand (14 - 15) 0 0 1 0 0 0 0
Uberholen (16 - 23) 0 0 0 0 0 0 0
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 0 0 0 0 0 0
Abbiegen (34 - 35) 0 0 0 0 0 0 0
Wenden/Riickwarts-/Ein-, Anfahren (36-37) 0 0 0 0 0 0 0
Technische Méangel (50 - 55) 0 0 0 0 0 0 0
Sonstige 0 0 0 0 0 0 0
g § g E Verénderu.ngen zum g
g« g« Vorjahr =
Gesamtunfille 4 9 5| 125,00%| AN
Verungliickte 4 5 1 25,00%| MM
davon Getétete 0 0 0 0,00% >
davon Schwerverletzte 1 2 1| 100,00%| AN
davon Leichtverletzte 3 3 0 0,00% >
mannlich 4 5 1 25,00%| AN
weiblich 0 0 0 0,00% >
divers 0 0 0 0,00% >
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 0 0 0 0,00% 2>
Ablenkung (05 - 06) 0 0 0 0,00% >
Geschwindigkeit (12 - 13) 3 7 4] 133,33%| AMh
Abstand (14 - 15) 1 1 0 0,00% >
Uberholen (16 - 23) 0 0 0 0,00% >
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 0 0 0,00% >
Abbiegen (34 - 35) 0 0 0 0,00%f >
Wenden/Riickwérts-/Ein-, Anfahren (36-37) 0 0 0 0,00% >
Technische Mangel (50 - 55) 0 0 0 0,00% 2>
Sonstige 1 0 -1 -100,00% W
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2.7.4.4 Motorisierte Zweirdder liber 1253 (VBet MotZwei [11, 15])

Se |l ne | 2| ge| e | 28 |ons
EE | 8 | a8 | w8 | 48| S0 |5EE
S - - o~ o ~ 5 [
Anzahl der Unfille 0 1 6 32 3 0 2
Verungliickte 0 2 5 21 3 0 0
davon Getotete 0 0 0 1 0 0 0
davon Schwerverletzte 0 2 1 5 1 0 0
davon Leichtverletzte 0 0 4 15 2 0 0
mannlich 0 1 4 18 3 0 0
weiblich 0 1 1 0 0 0
divers 0 0 0 0 0 0
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstichtigkeit (01 - 04) 0 0 0 0 0 0
Ablenkung (05 - 06) 0 0 0 0 0 0 0
Geschwindigkeit (12 - 13) 0 1 3 11 1 0 0
Abstand (14 - 15) 0 0 1 5 0 0 0
Uberholen (16 - 23) 0 0 0 2 0 0 2
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 0 0 0 0 0 0
Abbiegen (34 - 35) 0 0 0 0 0 0 0
Wenden/Riickwarts-/Ein-, Anfahren (36-37) 0 0 0 0 0 0 0
Technische Méangel (50 - 55) 0 0 0 1 0 0 0
Sonstige 0 0 0 8 1 0 1
g § g E Verénderu.ngen zum g
g« g« Vorjahr =
Gesamtunfille 33 44 11|  33,33%| M
Verungliickte 19 31 12 63,16%| MM
davon Getétete 1 0 0,00% >
davon Schwerverletzte 9 0 0,00% >
davon Leichtverletzte 9 21 12| 133,33%| M
mannlich 17 26 52,94%| AN
weiblich 150,00%| D
divers 0,00% >
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstlchtigkeit (01 - 04) 0,00% 2>
Ablenkung (05 - 06) 0 0,00% >
Geschwindigkeit (12 - 13) 9 16 71 77,78%| AN
Abstand (14 - 15) 10 6 4| -40,00%| WV
Uberholen (16 - 23) 1 4 3| 300,00%| AN
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 0 0 0,00% >
Abbiegen (34 - 35) 0 0 0 0,00%f >
Wenden/Riickwérts-/Ein-, Anfahren (36-37) 0 0 0 0,00% >
Technische Mangel (50 - 55) 0 1 1 0,00% 2>
Sonstige 8 10 2| 25,00%| AN
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2.7.4.5

Elektrokleinstfahrzeuge (VBet EKF [5, 6, 8])

Im erfassten Verkehrsunfall befand sich ein Elektrokleinstfahrzeug (Leihfahrzeug) als Gegenstand (Hinderniss)
auf dem rechten Fahrstreifen der Bundesautobahn 66. Ein Kraftfahrzeugfiihrender erkannte das
Elektrokleinstfahrzeug zu spat und konnte ein Uberfahren des eKF nicht mehr verhindern. In der Folge entsand
Sachschaden am Kraftfahrzeug.

g g g o C &
< < < < < (L] o o
SR & 2 a | 5| EF
— i o~ O (=]

Anzahl der Unfille 0 0 0 0 0 0 1
Verungliickte 0 0 0 0 0 0 0
davon Getotete 0 0 0 0 0 0 0
davon Schwerverletzte 0 0 0 0 0 0 0
davon Leichtverletzte 0 0 0 0 0 0 0
mannlich 0 0 0 0 0 0 0
weiblich 0 0 0 0 0 0 0
divers 0 0 0 0 0 0 0
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstichtigkeit (01 - 04) 0 0 0 0 0 0 0
Ablenkung (05 - 06) 0 0 0 0 0 0 0
Geschwindigkeit (12 - 13) 0 0 0 0 0 0 0
Abstand (14 - 15) 0 0 0 0 0 0 0
Uberholen (16 - 23) 0 0 0 0 0 0 0
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 0 0 0 0 0 0
Abbiegen (34 - 35) 0 0 0 0 0 0 0
Wenden/Riickwarts-/Ein-, Anfahren (36-37) 0 0 0 0 0 0 0
Technische Méangel (50 - 55) 0 0 0 0 0 0 0
Sonstige 0 0 0 0 0 0 1

g § g E Verénderu.ngen zum g

g« g« Vorjahr =
Gesamtunfille 0 1 1| 100,00%| AN
Verungliickte 0 0 0 0,00% 2>
davon Getétete 0 0 0 0,00% >
davon Schwerverletzte 0 0 0 0,00% >
davon Leichtverletzte 0 0 0 0,00% >
mannlich 0 0 0 0,00% >
weiblich 0 0 0 0,00% >
divers 0 0 0 0,00% >
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 0 0 0 0,00% 2>
Ablenkung (05 - 06) 0 0 0 0,00% >
Geschwindigkeit (12 - 13) 0 0 0 0,00% 2>
Abstand (14 - 15) 0 0 0 0,00% >
Uberholen (16 - 23) 0 0 0 0,00% >
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 0 0 0,00% >
Abbiegen (34 - 35) 0 0 0 0,00% >
Wenden/Riickwérts-/Ein-, Anfahren (36-37) 0 0 0 0,00% >
Technische Mangel (50 - 55) 0 0 0 0,00% 2>
Sonstige 0 1 1| 100,00%| AN
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Pkw (VBet Pkw [13, 21, 22])

Se |l ne | 2| ge| e | 28 |ons
EE | 8 | a8 | w8 | 48| S0 |5EE
S - - o~ o ~ 5 [
Anzahl der Unfille 22 10 602 2.441 225 91 91
Verungliickte 23 10 86 439 32 9 0
davon Getotete 0 0 0 1 0 0 0
davon Schwerverletzte 1 1 26 2 0
davon Leichtverletzte 22 9 82 412 30 7 0
mannlich 13 3 32 242 18 5 0
weiblich 10 7 54 197 14 4 0
divers 0 0 0 0 0 0 0
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstichtigkeit (01 - 04) 0 0 6 45 4 0
Ablenkung (05 - 06) 0 0 3 9 0
Geschwindigkeit (12 - 13) 0 0 100 315 16 14 7
Abstand (14 - 15) 0 0 190 725 45 22 11
Uberholen (16 - 23) 0 0 16 54 6 2 16
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 0 99 16 5
Abbiegen (34 - 35) 0 0 1 0
Wenden/Riickwarts-/Ein-, Anfahren (36-37) 0 0 9 0
Technische Méangel (50 - 55) 0 0 32 2
Sonstige 0 0 98 518 53 19 58
g § g E Verénderu.ngen zum g
g« g« Vorjahr =
Gesamtunfille 2.773 2.819 46 1,66% 7
Verungliickte 568 599 31 5,46% N
davon Getétete 1 1 0 0,00% >
davon Schwerverletzte 45 36 -9 -20,00% 27
davon Leichtverletzte 522 562 40 7,66% N
mannlich 320 313 -7 -2,19% N
weiblich 248 286 38 15,32% ™M
divers 0 0 0 0,00% >
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 72 57 -15] -20,83% 127
Ablenkung (05 - 06) 36 13 23| -63,89%| WV
Geschwindigkeit (12 - 13) 508 452 56| -11,02% W
Abstand (14 - 15) 793 993 200 25,22% L)
Uberholen (16 - 23) 129 94 35| -27,13%| W
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 152 127 25| -16,45%| W
Abbiegen (34 - 35) 0 1 1| 100,00% ()
Wenden/Riickwirts-/Ein-, Anfahren (36-37) 10 15 5| 50,00%| AN
Technische Méngel (50 - 55) 32 43 11 34,38%| AN
Sonstige 643 746 103 16,02% M

70




2.7.6

Lkw (VBet Lkw [40, 41, 42, 43, 44, 45, 46, 48, 51, 52, 57, 58])

Se | ne | 2| ge| e | 28 |o0s
EE5 | 8 | a8 | w8 | 58| S0 |5EE
S - — o~ o ~ 5 ©
Anzahl der Unfille 0 0 54 860 51 1 56
Verungliickte 0 0 3 15 2 0 0
davon Getotete 0 0 0 0 0 0 0
davon Schwerverletzte 0 0 0 1 0 0 0
davon Leichtverletzte 0 0 3 14 2 0 0
mannlich 0 0 3 14 2 0 0
weiblich 0 0 0 1 0 0 0
divers 0 0 0 0 0 0 0
Verungliickte bei Lkw-Unfillen (inkl. Unfallgegner) 6 4 20 104 11 5 0
davon Getotete 0 0 0 1 0 0 0
davon Schwerverletzte 1 2 15 0 0
davon Leichtverletzte 5 2 20 88 10 5 0
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstlchtigkeit (01 - 04) 0 0 0 0
Ablenkung (05 - 06) 0 0 2 0 0 0
Geschwindigkeit (12 - 13) 0 0 0 18 1 0 2
Abstand (14 - 15) 0 0 17 130 12 0 3
Uberholen (16 - 23) 0 0 1 13 1 0 2
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 0 1 1 0 3
Abbiegen (34 - 35) 0 0 0 0 0 0
Wenden/Riickwérts-/Ein-, Anfahren (36-37) 0 0 0 11 0 0 2
Technische Méangel (50 - 55) 0 0 2 23 1 0 2
Sonstige 0 0 18 366 25 0 37
% g % E Verénderu.ngen zum g
g« g« Vorjahr =
Gesamtunfille 979 990 11 1,12% P
Verungliickte 30 20 -10] -33,33% £ 27
davon Getbtete 1 0 -1| -100,00%| WV
davon Schwerverletzte 6 -5 -83,33% £ 27
davon Leichtverletzte 23 19 4| -17,39%| WV
ménnlich 29 19 -10| -34,48%| WV
weiblich 1 1 0,00% >
divers 0 0 0,00% >
Verungliickte bei Lkw-Unféllen (inkl. Unfallgegner) 148 150 1,35% 7
davon Getotete 3 1 2| -66,67% WV
davon Schwerverletzte 17 19 2 11,76%| AN
davon Leichtverletzte 128 130 1,56% 7
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 6 3| -33,33%| W
Ablenkung (05 - 06) 4 2 2| -50,00%| WV
Geschwindigkeit (12 - 13) 33 21 -12|  -36,36% 27
Abstand (14 - 15) 150 162 12 8,00% N
Uberholen (16 - 23) 54 17 -37| -68,52%| W
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 12 11 -1 -8,33% 7
Abbiegen (34 - 35) 1 0 -1| -100,00%| W\
Wenden/Riickwarts-/Ein-, Anfahren (36-37) 13 13 0 0,00% >
Technische Méangel (50 - 55) 38 28 -10] -26,32% 27
Sonstige 394 446 52 13,20% M
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2.7.7 Kraftomnibusse (VBet Busse [31, 32, 33, 34, 35])

Se | ne | 2| ge| me| 28 |o0s
EE | 8 | a8 | w8 | 48| S0 |5EE
S - - o~ o ~ 5 [
Anzahl der Unfille 0 0 0 7 1 0 2
Verungliickte 0 0 0 0 0 0 0
davon Getotete 0 0 0 0 0 0 0
davon Schwerverletzte 0 0 0 0 0 0 0
davon Leichtverletzte 0 0 0 0 0 0 0
mannlich 0 0 0 0 0 0 0
weiblich 0 0 0 0 0 0 0
divers 0 0 0 0 0 0 0
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstichtigkeit (01 - 04) 0 0 0 0 0 0 0
Ablenkung (05 - 06) 0 0 0 0 0 0 0
Geschwindigkeit (12 - 13) 0 0 0 0 0 0 0
Abstand (14 - 15) 0 0 0 0 0 0 0
Uberholen (16 - 23) 0 0 0 0 0 0 0
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 0 0 0 1 0 0
Abbiegen (34 - 35) 0 0 0 0 0 0 0
Wenden/Riickwarts-/Ein-, Anfahren (36-37) 0 0 0 0 0 0 0
Technische Méangel (50 - 55) 0 0 0 0 0 0 0
Sonstige 0 0 0 6 0 0 1
g § g E Verénderu.ngen zum g
g« g« Vorjahr =
Gesamtunfille 8 10 2| 25,00% AN
Verungliickte 1 0 -1| -100,00%| WV
davon Getétete 0 0 0,00% >
davon Schwerverletzte 0 0 0,00% >
davon Leichtverletzte 1 0 -1 -100,00% 27
minnlich 1 0 -1| -100,00%| WV
weiblich 0 0 0,00% >
divers 0 0 0,00% >
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstlchtigkeit (01 - 04) 0 0 0,00% 2>
Ablenkung (05 - 06) 0 0 0,00% >
Geschwindigkeit (12 - 13) 0 0 0 0,00% 2>
Abstand (14 - 15) 1 0 -1| -100,00%| WV
Uberholen (16 - 23) 0 0 0 0,00% >
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 1 1| 100,00%| AN
Abbiegen (34 - 35) 0 0 0 0,00%f >
Wenden/Riickwérts-/Ein-, Anfahren (36-37) 0 0 0 0,00% >
Technische Mangel (50 - 55) 0 0 0 0,00% 2>
Sonstige 3 7 4] 133,33%| A
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2.7.9 Sonstige Fzg. (VBet SoFz[53, 54, 55, 91, 92] und andere Verkehrsheteiligungen sowie sonstige Geschidigte)

Se |l ne | 2| ge| e | 28 |ons
EE | 8 | a8 | w8 | 48| S0 |5EE
S - - o~ o ~ 5 [
Anzahl der Unfille 0 1 4 23 2 0 108
Verungliickte 0 1 1 5 0 0 0
davon Getotete 0 0 0 0 0 0 0
davon Schwerverletzte 0 1 0 2 0 0 0
davon Leichtverletzte 0 0 1 3 0 0 0
mannlich 0 1 1 5 0 0 0
weiblich 0 0 0 0 0 0 0
divers 0 0 0 0 0 0 0
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstiichtigkeit (01 - 04) 0 0 0 0 0 0 0
Ablenkung (05 - 06) 0 0 1 0 0 0
Geschwindigkeit (12 - 13) 0 0 1 1 0 0 24
Abstand (14 - 15) 0 0 1 2 0 0 11
Uberholen (16 - 23) 0 0 0 1 0 0 9
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 0 0 0 1 0 0 3
Abbiegen (34 - 35) 0 0 0 0 0 0 0
Wenden/Riickwérts-/Ein-, Anfahren (36-37) 0 0 0 0 0 0 1
Technische Mangel (50 - 55) 0 0 0 1 0 0 2
Sonstige 0 0 1 4 2 0 57
% g % E Verénderu.ngen zum g
g« g« Vorjahr =
Gesamtunfille 181 134 -47| -25,97%| ¥
Verungliickte 2 7 5| 250,00%| AN
davon Getbtete 1 0 -1| -100,00%| WV
davon Schwerverletzte 0 3 3| 100,00%| AN
davon Leichtverletzte 1 4 3| 300,00% AN
mannlich 2 7 5| 250,00%| AN
weiblich 0 0 0 0,00% >
divers 0 0 0 0,00% >
Unfallursachen (Klammerwerte)
Verkehrstichtigkeit (01 - 04) 0 0 0 0,00% >
Ablenkung (05 - 06) 1 1 0 0,00%f >
Geschwindigkeit (12 - 13) 43 26 -17| -39,53% 27
Abstand (14 - 15) 10 14 4 40,00% )
Uberholen (16 - 23) 29 10 -19| -65,52%| W
Vorfahrt, Vorrang (27 - 33) 4 4 0 0,00% 2>
Abbiegen (34 - 35) 0 0 0 0,00% >
Wenden/Riickwarts-/Ein-, Anfahren (36-37) 0 1 1| 100,00%| AN
Technische Mangel (50 - 55) 5 3 2| -40,00%| W\
Sonstige 73 64 9 -12,33%| WV
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2.8 Ausgewadhlte Unfallursachen
2.8.1 Alkohol und/oder berauschende Mittel

Die Anzahl an Verkehrsunfédllen, bei denen einer der Beteiligten unter dem Einfluss von Alkohol
und/oder berauschenden Mitteln (Cannabis, Betdubungsmittel) stand, verzeichnet einen deutlichen
Rickgang um rund ein Drittel. Hierdurch ist auch ein deutlicher Riickgang an Verkehrsunfallen mit
Personenschaden verbunden.

Hinweis: In der Verkehrsunfallstatistik werden keine (folgenlosen) Fahrten mit Fahrzeugen infolge
des Genusses alkoholischer Getrdanke oder anderer berauschender Mittel erfasst.

o - o m <

[\ [ o~ o~ (o}

o o o o o

o~ N o~ o~ N
Gesamtunfille 42 47 62 58 38
VU mit Personenschaden 15 11 22 20 16
Kategorie 1 0 1 0
Kategorie 2 6
Kategorie 3 11 9 15 16 15
Verungliickte 20 17 44 36 23
davon Getétete 0 0 1 0
davon Schwerverletzte 11
davon Leichtverletzte 15 15 32 32 21
VU mit Sachschaden 27 36 40 38 22

< S < £

S & S 3

N o o c

2 £ 5 B £ T

El = £ 25 g

= o 2 g > =

— Q0 ey

9] . [} £

= g K] g

E = = L
Gesamtunfille 29 6 3 20 -34,48%| W
VU mit Personenschaden 13 1 2 -4] -20,00% 27
Kategorie 1 0 0 0 0 0,00% >
Kategorie 2 1 0 0 3| -75,00% WV
Kategorie 3 12 1 2 1| -e25%| W
Verungliickte 20 1 2 13| -36,11%| W
davon Getétete 0 0 0 0 0,00% >
davon Schwerverletzte 0 0 -2| -50,00% 27
davon Leichtverletzte 18 1 2 11| -34,38%| W
VU mit Sachschaden 16 5 1 16| -42,11%|
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2.8.2 Geschwindigkeit (FiiStrBen [12, 13])

S
S
g 5 3 3 3 s 5 2
o o o o o L > o
I3 I3 I3 ~ I 2 € =
:E =
() N
>
Gesamtunfille 402 424 468 592 521 71| -11,99%| W
VU mit Personenschaden 79 72 105 109 121 12 11,01% ™M
Kategorie 1 3 2 1 3 2 -1 -33,33%] WV
Kategorie 2 12 21 25 22 15 7| -31,82% W
Kategorie 3 64 49 79 84 104 20 23,81% "M
Verungliickte 116 104 149 163 172 9 5,52% N
davon Getétete 3 2 1 3 2 1| -33,33%] WV
davon Schwerverletzte 20 24 30 25 19 -6 -24,00% 27
davon Leichtverletzte 93 78 118 135 151 16| 11,85%| AN
VU mit Sachschaden 323 352 363 483 400 -83|1 -17,18% U
2.8.3 Abstand (FiiStrBen [14])
S
S
I N N Q N 25 2
o o o o o L > o
~ N I3 ~ I3 2 € =
© 5
() N
>
Gesamtunfille 639 660 811 885 1.075 190 21,47% "
VU mit Personenschaden 167 149 204 236 263 27 11,44% MM
Kategorie 1 2 0 1 2 0 2| -100,00% V¥
Kategorie 2 15 21 23 25 14 11| -44,00%| W
Kategorie 3 150 128 180 209 249 40 19,14% "
Verungliickte 282 236 320 365 401 36 9,86% N
davon Getétete 2 0 1 2 0 -2| -100,00%| W
davon Schwerverletzte 18 25 31 28 16 -12|  -42,86% 27
davon Leichtverletzte 262 211 288 335 385 50| 14,93%| AN
VU mit Sachschaden 472 511 607 649 812 163 25,12% ™M
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2.8.4 Wildunfille (Hind [86])

S
® s
g 5 N 3 3 =5 E
o o o o o L > o
I3 I3 I3 ~ I 2 € =
:E =
() N
>
Gesamtunfille 76 86 78 91 70 -21| -23,08% (17
VU mit Personenschaden 2 2 1 1 0 -1| -100,00% 27
Kategorie 1 0 0 0 0 0 0 0,00% >
Kategorie 2 0 0 0 0 0 0,00% >
Kategorie 3 2 2 1 1 0 -1| -100,00%| V¥
Verungliickte 2 2 1 1 0 -1| -100,00%| VW
davon Getétete 0 0 0 0 0 0,00% >
davon Schwerverletzte 0 0 0 0 0 0,00% >
davon Leichtverletzte 2 2 1 1 0 -1| -100,00%| W
VU mit Sachschaden 74 84 77 90 70 -20| -22,22% 27
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2.8.5 Ursachen bei Verkehrsunfillen mit Personenschiden (Kategorie 1, 2, 3)

S«
2?5
S S S S S g = g
~ ~ ~ (3 ~ e e =

:e =

() N

>
Alkoholeinfluss (01) 12 11 21 19 15 -4 -21,05% WV
Einfluss anderer berauschender Mittel
() 5 1 2 3 1| s000%f M
Ubermﬂdung (03) 2 5 0 3 3 0 0’00% ->
Sonstige kdrperliche oder geistige
Méngel (04) 3 3 4 4 6 2| 50,00% M
Ablenkung (05-06) 16 5 2 _40’00% * *
Falsche StraBenbenutzung (08-11) 1 3 g 8 6 2| -2500% N7
Geschwindigkeit (12-13) 83 72 105 111 122 11| 9,91% A
Abstand (14) 182 166 224 263 289 26|  9,89%| A
Uberholen (16-23) 7 8 12 17 17 ol o000% >
Vorbei-, Nebeneinanderfahren
(24-26) 74 69 88 86 127 41 47,67% M
Vorfahrt/Vorrang (27-33) 13 7 15 12 13 1 8,33% *
Abbiegen (34'35) 0 0 0 0 0 0’00% 9
Wenden/Ruckwartsfahren (36) 1 0 1 0 0,00% >
Einfahren in den flieBenden Verkehr >
(37) 0 0 0 0 0 0 0,00%
Falsches Verhalten ggii. FuBgangern
(38.4) 998, TURgEng 0 0 0 1 0 1| -100,00% ¥V
Ruhender Verkehr (43-46) 2 2 1 5 g 0 0.00% >
Ladung (47-48) 2 2 4 3 of o000% =
Andere Fehler beim Fahrzeugfiihrer (49), >

8 7 9 5 0 0,00%

Technische Mangel (50-55) 8 4 7 5 4 -1 -20,00% 7
Falsches Verhalten der FuBgéanger (60-
60) ganger ( 0 4 2 3 2 a| 33330 WV
StraBenverhaltnisse/StraBenzustand
(70-79. 90) 13 38 36 49 62 13| 26,53% ™M
Witterungsverhéltnisse (80-84) 1 2 1 4 3| 30000% M
Hindernisse auf der Fahrbahn (85-88) 1 50 00% A
Sonstige (89) 0 0 0 0 0’00% 9
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Abb. 8: Hauptunfallursachen bei schweren Verkehrsunfallen
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2.8.6 Unfallursachen nach Kategorien

©

() — o~ (321 T

= <

e 2 2 2 2

5 S S S 5

2 3 3 3 %

% © © (] -

© ~ ~ ~ &

1] > ] >

o > > > 2
Alkoholeinfluss (01) 32 0 1 14 17
Einfluss anderer berauschender Mittel
Uberml']dung (03) 13 0 3 10
Sonstige korperliche oder geistige
Mangel (04) 11 0 1 5 >
Ablenkung (05'06) 16 1 1 13
Falsche StraBenbenutzung (08-11) 35 0 0 6 29
Geschwindigkeit (12'13) 524 2 15 105 402
Abstand (14) 1.149 0 14 275 860
Uberholen (16'23) 125 1 0 16 108
Vorbei-, Nebeneinanderfahren
(24-26) 1.063 1 13 113 936
Vorfahrt/Vorrang (27-33) 143 0 11 130
Abbiegen (34-35) 1 0 0 0 1
Wenden/Riickwértsfahren (36) 23 0 0 1 22
Einfahren in den flieBenden Verkehr
(37) 6 0 0 0 6
Falsches Verhalten ggi. FuBgéngern
(38-42) 0 0 0 0 0
Ruhender Verkehr (43-46) 22 1 2 2 17
Ladung (47'48) 83 0 1 2 80
Andere Fehler beim Fahrzeudfiihrer (49) 73 0 0 5 68
Technische Mangel (50-55) 75 0 1 3 71
Falsches Verhalten der FuBganger (60-
69) 5 1 1 0 3
StraBenverhaltnisse/StraBenzustand
(70-79, 90) 312 0 6 56 250
Witterungsverhéltnisse (80-84) 17 0 0 4 13
Hindernisse auf der Fahrbahn (85-88) 251 0 0 248
Sonstige (89) 0 0 0 0 0
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Nachwort zur Verkehrsunfallstatistik 2024

Bedauerlicherweise folgt die Entwicklung des Unfallgeschehen im Zustandigkeitsbereich des Polizeiprasidium Frankfurt am
Main auch im Jahr 2024 weiterhin einer negativen Entwicklung.

Um die Verkehrssicherheit im Stadtgebiet von Frankfurt am Main sowie auf den Bundesautobahnen rund um Frankfurt am
Main weiter zu erhéhen, und das Sicherheitsgefiihl aller Verkehrsteilnehmenden fortgesetzt zu starken, beobachtet die Polizei
Frankfurt am Main die festgestellten Entwicklungen weiterhin intensiv. Bereits im laufenden Jahr wurde damit begonnen, die
Schwerpunkte der eigenen Verkehrssicherheitsarbeit zu analysieren.

Aufgrund der Verkehrsunfallstatistik widmet sich das Polizeiprasidium Frankfurt am Main mit einer Schwerpunktsetzung an die
so genannten ,schwacheren Verkehrsteilnehmenden”. Hierunter fallen insbesondere Kinder und Senioren, sowie die
Verkehrsteilnahme als zu FuB Gehender, Radfahrende oder Fahrzeugfiihrende eines Elektrokleinstfahrzeuges.

Basierend auf der Verkehrssicherheitsstrategie der hessischen Polizei fur die Jahre 2022 bis 2025, dem Verkehrssicherheits-
konzept des Polizeiprasidium Frankfurt am Main und der Verkehrsunfalllage bilden nachfolgende Schwerpunktsetzungen
weiterhin die elementaren Grundpfeiler der polizeilichen Verkehrssicherheitsarbeit:

=  Reduzierung der todlich verungliickten Personen im StraBenverkehr

= Reduzierung der Anzahl an Verkehrsunfallen bei Steigerung der Nachhaltigkeit von polizeilichen MaRnahmen
in Bezug auf die Risikogruppe ,,Schwéchere Verkehrsteilnehmer”, insbesondere durch eine Intensivierung der
Zusammenarbeit mit stiddtischen Institutionen bei einer verkehrssicheren Gestaltung des StraBenraums

= Durchfiihrung gezielter GeschwindigkeitsiiberwachungsmaBnahmen zum Schutz schwacherer Verkehrs-
teilnehmer und zur Bekampfung der Unfallursache ,nicht angepasste Geschwindigkeit”

= Intensivierung der polizeilichen Verkehrsiiberwachungs- und PraventionsmaBnahmen zur Vermeidung von
Verkehrsunfillen im Zusammenhang mit dem Konsum von berauschenden Mitteln (Teillegalisierung von
Konsumcannabis) unter besonderer Beriicksichtigung der Hauptrisikogruppe der ,,Jungen Fahrer”

= Intensivierung des landesweiten Verkehrspriaventionsprogramms ,MAXimal mobil bleiben - mit
Verantwortung” zum Schutz &lterer Menschen im Straenverkehr, insbesondere durch Initiierung
anlassbezogener Verkehrsiiberwachungs- und PraventionsmaBnahmen im Umfeld von
Senioreneinrichtungen und verstarkter Nutzung geeigneter Informationsportale

= Fortfithrung und Intensivierung von Verkehrspraventionsarbeit zum Schutz von Kindern und Jugendlichen,
u.a. durch eine flichendeckende Radfahrbeschulung an den Grundschulen des Stadtgebietes, durch
Fortsetzung der Pilotprojekte ,,Gefahrensensibilisierung an weiterfiihrenden Schulen”, einer Fortfiihrung des
Pilotprojekts ,Verkehrsunfallnachsorge fiir Radfahrende Kinder” sowie der Umsetzung eines Aktionstages
#tsicher.mobil.leben -, Kinder im Blick!“

*  Fortsetzung der Uberwachungs- und AufklirungsmaRnahmen zur Minimierung von Unfallgefahren im
Zusammenhang mit der Nutzung von Elektrokleinstfahrzeugen (E-Scootern)

= Fortfithrung der polizeilichen MaBnahmen im Zusammenhang mit Autotunern, Autoposern und illegalen
Kraftfahrzeugrennen; auch in Bezug auf motorisierte Zweirader (Ldrm)
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