


Die festgestellten Hauptunfallursachen sind daher nicht isoliert zu betrachten.
Verhaltensweisen, die unfallgefahrliche Situationen beginstigen, werden als
mittelbare Unfallursachen mit in den Fokus der Verkehrsiberwachung gerickt.
Insbesondere  ricksichtsloses .individuelles Fehlverhalten ungeachtet der
Verkehrsbeteiligung bedarf konsequenter Verkehrsiiberwachung. Damit wird weiterhin

das Leitziel der Vision Zero verfolgt.

| Aligemeine Regelungen

[.1 Zustandigkeiten

Verkehrsteilnehmende haben einen Anspruch auf Leben und kdérperliche
Unversehrtheit im Stralenverkehr, welcher sich direkt aus Artikel 2 Grundgesetz

ableitet.

Nach § 1 HSOG obliegt es den Gefahrenabwehrbehérden und Polizeibehérden,
Gefahren fur die  offentliche  Sicherheit und  Ordnung  abzuwehren.
Verkehrsiiberwachung darf als Ergreifung von grundsatzlichen Malnahmen, die dem
Schutz des Lebens und der kérperlichen Unversehrtheit von Verkehrsteilnehmenden
dienen, verstanden werden. Sie ist daher im Rahmen der Aufgabenzuweisung des § 1
HSOG mit dem Ziel der Sicherheit des Stralenverkehrs und der Einlésung des
grundgesetzlichen Versprechens auf das Recht auf Leben und kérperliche

Unversehrtheit umfasst.

Fur eine effektive Zielerreichung ist die Zufuhrung von VerstdélRen zur Ahndung

obligatorisch.
Die Polizeibehdrden haben nach § 53 OWIG Ordnungswidrigkeiten zu erforschen.

Die Zustandigkeit fur Malnahmen der Verkehrsiberwachung durch &rtliche
Ordnungsbehérden ergibt sich aus § 3 der Verordnung zur Bestimmung
verkehrsrechtlicher Zustandigkeiten (Verkehrsrechts-Zustandigkeitsverordnung -
VRZustVO) vom 12. November 2007 (GVBI. | S. 800), zuletzt geandert durch Art. 2
des Gesetzes vom 3. Marz 2025 (GVBI. Nr. 16) in der jeweils geltenden Fassung sowie
§ 1 Nr. 5 HSOG-DVO in der jeweils geltenden Fassung, die auch die Verwendung

technischer Mittel zur Verkehrstiberwachung regelt.















Bei der Befragung Dritter sind auf dem Beweisfoto zu erkennende unbeteiligte
Personen abzudecken, es sei denn, dass auch diese Personen flr das weitere
Verfahren von Bedeutung sind. Dritte sind erst dann zu befragen, wenn die
zweifelsfreie Identifizierung der betroffenen Person weder durch Biroermittiungen

noch durch Aufsuchen der mutma@lich betroffenen Person gelungen ist.

1. Geschwindigkeitsmessungen

Messungen der Geschwindigkeit dienen der Verhiitung von Unféllen, dem Schutz der
Bevolkerung vor Gesundheitsbeeintrachtigungen sowie dem Schutz und Erhalt von
Infrastruktur.  Geschwindigkeitsmessungen  erfolgen  mit  Ausnahme  von
Nachfahrdokumentationen grundsatzlich offen. Aktive Tarnung von Messgeraten
widerspricht dem Grundsatz, dass Messungen das allgemeine Bewusstsein fir
Regeltreue und angemessene Geschwindigkeiten starken sollen. Messstellen kénnen

zur Starkung dieses Bewusstseins angekiindigt werden.

Als Grundlage fiur die Geschwindigkeitsiberwachung sind das oértliche
Verkehrsunfalllagebild und die Erkenntnisse Uber sonstige Gefahrenstellen im
Stralenverkehr heranzuziehen. Die ortlich zustédndige Polizeibehérde unterstitzt die
ortlichen Ordnungsbehdrden und stellt im Bedarfsfall entsprechende Daten zur

Verflgung.

I1.1 Messortlichkeiten

Mit Ausnahme von Nachfahrdokumentationen sind Geschwindigkeitsmessungen
zulassig in folgenden Bereichen, deren Aufzéhlung abschliefend ist, aber keine

priorisierte Reihenfolge darstellt:

- Bereiche, in denen Unfallhaufungen erkannt wurden (Unfallhdufungspunkte
und -strecken unabhéngig von den Unfallursachen)

- Besonders schutzwiirdige Ortlichkeiten (FuBgéngerilberwege, kreuzende
“Radwege, unibersichtliche Einmundungen und Kreuzungen, Arbeitsstellen,

strukturell beschadigte Briickenbauwerke)





















zulassigen Hochstgeschwindigkeit sind 6 km/h als Fehlertoleranz des Gerétes
abzuziehen. Hiernach verbleibende Geschwindigkeitsiiberschreitungen von weniger

als 5 km/h sind in der Regel nicht zu verfolgen.

11.10 Anlagen zur Uberwachung von Lichtzeichenanlagen

Sofern eine Anlage zur Uberwachung von VerstéRen des Missachtens eines roten
Haltesignals auch Geschwindigkeitsmessungen vornimmt, unterliegt sie den
Voraussetzungen flr ortsfeste Geschwindigkeitsmessanlagen und bedarf fur lhren
Aufbau und Betrieb der Genehmigung der HOMS. MaRgeblich dafir ist der tatséchliche

Einsatz der Anlage auch zur Geschwindigkeitsiiberwachung.

lll.  Technische  Verkehrsiiberwachung durch Polizei- und

Ordnungsbehérden

I11.1 Technische Uberwachung von Durchfahrtsverboten

Zur Uberwachung von Durchfahrtsverboten kénnen automatisierte Systeme
eingesetzt werden. Es wird empfohlen, den Verkehrsteilnehmenden in geeigneter
Weise erkennbar zu machen, dass ein Durchfahrtsverbot tberwacht wird. Stationare

Messstellen und dort verwendete Messtechnik sind der HOMS zu melden.

[11.1.1 Absolute Durchfahrtsverbote

Durchfahrtsverbote abhangig vom tatséchlichen Gewicht eines Fahrzeuges, von den
Abmalen eines Fahrzeuges oder Verbote aller Kraftfahrzeuge sind absolute
- Durchfahrtsverbote. lhre Uberwachung mit stationdrer und mobiler Messtechnik ist

zulassig.

Sofern Messtechnik ausschlieBlich die konkreten Werte misst, welche dem
Durchfahrtsverbot zugrunde liegen, also beispielsweise Wagetechnik, gelten keine

weiteren Voraussetzungen.









VerstoRen sind im Rahmen des Einsatzzweckes der bezeichneten Fahrzeuge
zuldssig. Der gezielte Einsatz zur Verfolgung von VerstdRen, die lediglich mit
Verwarnungsgeld belegt sind, ist nicht zuldssig. Fur Geschwindigkeitsmessungen sind
die Vorgaben der HOMS zu beachten. Es handelt sich um Nachfahrdokumentationen,

keine Nachfahrmessungen. Eine Eichung ist nicht nétig.
IV.  Fahrzeugmangel und Erléschen der Betriebserlaubnis

Méangel sind mdglichst umgehend zu beheben. Kann dies nicht an Ort und Stelle
geschehen, kann bei geringfligigen Méangeln, welche die Verkehrssicherheit nicht
unmittelbar wesentlich beeintrachtigen, die Weiterfahrt, gegebenenfalls unter

Auflagen, gestattet werden.

Schwerwiegende Mangel sind solche, die bezlglich ihres Gefahrdungspotenzials
analog § 19 Abs. 2 Nr. 2 StVZO zu bewerten sind. In diesen Féllen haben
Fahrzeugfiihrende nach § 23 Abs. 2 StVO das Fahrzeug mit der gebotenen Vorsicht
auf dem kurzesten Weg aus dem Verkehr zu ziehen. Weitere notwendige Mallnahmen
sind von der Polizei nach pflichtgemallem Ermessen zu treffen. Betreffen die Méangel
lediglich die Ladung, kann nach entsprechender Sicherung oder Umladung die

Weiterfahrt gestattet werden.

Kénnen Fahrzeugmangel nicht an Ort und Stelle beseitigt werden, ist Vordruck
Nr. 3.430, ,Mitteilung Gber Fahrzeugmangel”, auszufertigen. Bei der Festlegung der
Frist ist eine dem Mangel entsprechende angemessene Zeit zur Behebung
zuzumessen. Wird die Behebung der Fahrzeugmangel nicht spéatestens bis zum
achten Tag nach Fristablauf nachgewiesen und werden auch keine beachtenswerten
Grunde fur die Fristiberschreitung vorgebracht, ist die Erstschrift an die zustéandige
Zulassungsbehdrde mit dem Ersuchen zu tbersenden, Mallnahmen nach § 17 StVZ0O

oder § 5 FZV zu ergreifen.

Fur Fahrzeuge, deren Betriebserlaubnis erloschen ist, kann nur die
Zulassungsbehérde die erneute Betriebserlaubnis erteilen. Wird bei der Uberpriifung
eines betriebserlaubnispflichtigen Fahrzeugs festgestellt, dass firdas Fahrzeug bisher
keine Betriebserlaubnis erteilt wurde oder auf Grund einer Fahrzeugédnderung die
Betriebserlaubnis erloschen ist (§ 19 Abs. 2 StVZO), wird daher die zusténdige






V.  Weiterentwicklung automatisierter Verkehrsiibberwachung

Verkehrsiberwachung soll mit dem technischen Fortschritt sowie rechtlichen
Entwicklungen Schritt halten kénnen. Vorbehaltlich der Prifung und Feststellung einer
bestehenden Rechtsgrundlage dirfen Gerate oder Techniken sowie verdnderte
Einsatzmdglichkeiten, die in diesem Erlass nicht genannt sind, unter der
Voraussetzung, dass das Hessische Ministerium des Inneren, fur Sicherheit und
Heimatschutz, Fachreferat LPP 13, eine Genehmigung erteilt hat, verwendet werden.
Fur diese Prifung kann zuvor die HOMS einbezogen werden. Die Prifung einer
Genehmigung richtet sich nach den Vorgaben fir bereits beschriebene Messtechnik

beziehungsweise beschriebene Regelungen zur Verkehrsiiberwachung.

VI. Datenschutz

Beim Umgang mit Daten im Zusammenhang mit der Verkehrsi berwachung,
Verfolgung und Ahndung von Verkehrsordnungswidrigkeiten sind die veranlassenden
Behoérden fur die Einhaltung der Vorschriften des Hessischen Datenschutz- und
Informationsfreiheitsgesetzes (HDSIG), des Hessischen Gesetzes Uber die 6ffentliche
Sicherheit und Ordnung (HSOG) und des Gesetzes Uber Ordnungswidrigkeiten

(OWIG) in der jeweils geltenden Fassung verantwortlich.

Insbesondere bei der Nutzung von Messtechnik ist explizit darauf zu achten, dass

personenbezogene Daten nach Beendigung der Nutzung irreversibel zu I6schen sind.

Bei der Inanspruchnahme von Privatpersonen und Dienstleister fur Leistungen nach

diesem Erlass sind die Details vertraglich nach MaRRgabe des § 57 HDSIG zu regeln .

VII.  Schlussvorschriften








